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Abstrakt

Diplomova prace se zabyva moznosti zvySeni bezpe€nosti na silnici 1/55 v Useku
od mimourovriové kfizovatky silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 po mimouroviovou
kfizovatku silnic 1/55 a 1/70 se zaméfenim na kfiZovatky. V ramci prace je analyzovana
nehodovost jak na kfizovatkach, tak v mezikfizovatkovych usecich. Nasledné je proveden
smeérovy prizkum na vybranych kfizovatkach k zjisténi kfizovatkovych pohybl. Po zhodnoceni
prizkumu jsou navrzeny projekéni Upravy ke zvySeni bezpec€nosti na kfizovatkach. Dale je

feSena nehodovost na mezikfizovatkovych usecich s moznymi navrhy na zvySeni bezpecnosti.
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Abstract

The subject of the diploma thesis is focused on the possibility of increasing safety on road 1/55
between an intersection formed by the road 1/55, highway D2 and road 1/425 and
an intersection formed by roads I/55 and 1/70. The thesis analyses the road traffic accident rate
at both intersections and sections between them. At selected intersections, a traffic analysis is
conducted to determine the intersection traffic intensity. After the evaluation of the research,
new solutions are proposed with the main aim to increase safety. Furthermore, the accident
rate at sections between intersections are being addressed with possible proposals to increase
safety as well.

Keywords
Road 1/55, intersection, section between intersection, road traffic accident rate, safety, traffic

analysis
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Uvod

Bezpecna a kvalitni dopravni infrastruktura je jednim ze zakladnich prvkl Vize 0, které chce
spolecnost jako celek dosahnout. Vize 0 se snazi dosahnout nulového poc&tu umrti a tézkych
zranéni pfi dopravnich nehodach na ¢eskych silnicich. Nejen z tohoto dlivodu je dulezité
navrhovat silniéni infrastrukturu takovou, aby by byla samovysvétlujici a dokazala odpustit

jakoukoliv chybu fidi€e, ktera by mohla vyustit v téZké nebo smrtelné zranéni.

Samovysvétlujici a odpoustéjici silnice by nemély byt jen nové vystavéné komunikace,
ale také stavajici, proto je dllezité provadét bezpecnostni inspekce na stavajici dopravni
infrastruktufe. Analyza dopravnich nehod je dal$im nastrojem pro identifikaci bezpeénostnich
nehody, vaznosti nehody, nebo také v jakém ro¢nim obdobim se nehoda udala a v jaké fazi

dne.

Jednim z nejrizikovéjSich mist v dopravni infrastruktufe, kde vznikaji dopravni nehody,
jsou kfizovatky. KFfizovatka je misto, kde se protinaji alespon 2 pozemni komunikace a jsou
vzajemné propojeny. Je tedy umoznéno odboceni vozidel. Poget koliznich bodu na kfizovatce

muze dosahovat az Cisla 36, kde vzdy zalezi na typu kfizovatky.

Cilem této prace je zanalyzovat nehodovost na Useku silnice 1/55, provést dopravni prizkum
a navrhnout opatfeni, ktera by méla zvysit bezpeénost provozu na této komunikaci. Silnice 1/55
je silnice . tfidy, ktera spojuje 3 kraje — Jihomoravsky, Zlinsky a Olomoucky. Vybrany usek
silnice 1/55 mezi mimourovinovou kfizovatkou silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425
a mimourovnovou kfizovatkou silnic 1/55 a 1/70 se nachazi v kraji jjhomoravském, v okresech
Breclav a Hodonin. Na tomto useku se béhem poslednich deseti let stalo 545 dopravnich

nehod, z toho 185 v kfiZzovatce.

Analyza nehod je pfedevSim zaméfena na kfiZovatky daného useku. Nehodovost je provéfena
nejen na kfizovatkach ale i na mezikfizovatkovych Usecich. Z téchto vysledkl jsou vybrany
kfizovatky s nejvétSim poctem nehod a zavaznosti nasledkl predmétnych nehod. Na téchto
kfizovatkach je nasledné proveden a vyhodnocen smérovy dopravni prizkum uréeny
ke zjisténi intenzit dopravniho proudu a pomért odboceni. Na zakladé téchto udaju jsou

navrzeny stavebni Upravy kfizovatek pro zvySeni bezpecCnosti.

V mezikfizovatkovych uUsecich jsou vybrana mista s nejvysSim pocCtem dopravnich nehod.
Zaroven je zde brana v potaz i zavaznost téchto nehod. Tato mista jsou podrobnéji
prozkoumana a jsou navrzena opatfeni pro zvySeni bezpecnosti vSech ucastniki dopravniho

provozu.



1 Charakteristika uzemi
1.1 Silnice I/55

Silnice 1/55 je silnice . tfidy, ktera spojuje 3 kraje: Jihomoravsky, Zlinsky a Olomoucky. Pribéh
silnice je zobrazen na obrazku 1. Silnice zacina v krajském mésté Olomouc kfizovatkou
se silnicemi 1/35 a 1/46 a kon¢&i na hrani¢nim pfechodu Postorna — Reintal. Celkova délka

silnice je 141,697 km. Primérna intenzita je 11 814 vozidel za den. [1] [2]
Prabéh silnice:

Olomouc (kfizovatka silnic I/35 a 1/46) Holice (mimourovriova kfizovatka s dalnici D35 km 276)
— Prerov (kfizovatka se silnici 1/47) — Rikovice (kfizovatka s dalnici D1 km 272) — Hulin
(mimourovriova kfizovatka s dalnici D1 km 264, kfizovatka se silnici 1/47) — Otrokovice
(kfizovatka se silnici 1/49) — Uherské Hradisté (kfizovatka se silnici 1/50) — Uhersky Ostroh
(kfizovatka se silnici 1/71) — Veseli nad Moravou (kfizovatka se silnici 1/54) — Petrov
(mimourovriova kfizovatka se silnici 1/70) — Hodonin (kfizovatka se silnici 1/51) — Bfeclav
(mimourovriova kfizovatka s dalnici D2 km 48) — Postorna (kfizovatka se silnici 1/40) —

Rakousko [2]
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Obrazek 2: Prabéh silnice 1/55 (zdroj: mapy.cz)

V budoucnu by silnici 1/55 méla nahradit dalnice D55, ktera povede z krajského mésta
Olomouc do okresniho mésta Bfeclav. V souasnosti je v provozu pouze Usek dalnice mezi
mésty Hulin a Otrokovice (km 16 — km 33). [3]

1.2 ResSeny usek

Pro ucely této diplomé prace byl zvolen usek silnice od mimouroviiové kfiZzovatky silnice 1/55
a silnice 1/70 po mimourovnovou kfizovatku silnice 1/55 s dalnici D2. Prabeh tohoto useku je:
Petrov (mimourovriova kfiZovatka se silnici I/70) - Hodonin (kfizovatka se silnici 1/51) - Bfeclav

(mimourovriova kfiZzovatka s dalnici D2 km 48). Poloha tohoto useku je znazornéna na obrazku
3.
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Obrazek 3: Re$eny Usek silnice I/55 (zdroj: mapy.cz)

Zvoleny uUsek je v délce 27,98 km. Maximalni dovolena rychlost je 90 km/h, v kfizovatkach je
tato rychlost snizena pomoci svislého dopravniho znaceni na 70 km/h. Primérna intenzita

vozidel na zvoleném useku je 11 505 vozidel za den v obou smérech.

Reseny Usek spojuje 2 okresy: breclavsky a hodoninsky. Silnice v tomto tiseku neprochazi
zastavénym uzemim, méstem nebo obci, slouzi jako obchvat mést a obci, které lezi v blizkosti

feSeného useku. Podrobnéji je tento usek zobrazen na obrazku 4.
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2  Analyza nehodovosti
Analyza nehodovosti na silnici 1/55 byla provedena pomoci aplikace Dopravni nehody v CR,
kterou provozuje instituce Centrum dopravniho vyzkumu. Informace o dopravnich nehodach

poskytuje Policie CR. [4]

Sledované obdobi pro analyzu nehod bylo stanoveno na obdobi poslednich 10 let tzn.
od 1.1.2011 do 31.12.2020. Usek silnice /55 mezi mimourovriovou kfizovatkou silnice 1/55
s dalnici D2 a mimourovriovou kfizovatkou silnic 1/55 a 1/70 byl rozdélen na kfizovatkové
a mezikfizovatkové useky. Kfizovatkové useky jsou definovany jako protinajici se osy +
vzdalenost 100 metrl od téchto os. Mezikfizovatkové Useky jsou poté mezi témito

kfizovatkami.

Silnice 1/55 byla mezi mimouroviiovou kfiZzovatkou silnice 1/55 a dalnici D2 a mimouroviiovou
kfizovatkou silnic 1/55 a 1/70 rozdélena na 25 Usek( v€etné pocatecni a koncové kfizovatky.
Celkové rozdéleni usekl je zobrazeno v tabulce 1. Z téchto Usekl byly vybrany kfizovatky
s nejvétSim podétem nehod. V mezikfizovatkovych Usecich byla poté vybrany mista, kde byl
poCet nehod za sledované obdobi nejvyssi. DalSim kritériem v mezikfizovaktovych usecich
pro prozkoumani konkrétniho mista byla zavaznost zranéni. Pokud se na mezikfizovatkovém
useku stala nehoda s usmrcenim osob, nebo s téZkym zranénim, bylo toto misto dale

prozkoumano. Tato mista jsou dale popsana v nasledujici podkapitole (podkapitola 2.2).

Na feSeny Usek bylo pouzito nové staniceni, které bylo vytvofeno pouze pro ucely této prace.
Staniceni za¢ina km 0,000 000 na kfizovatce silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 a kon¢&i

km 27,98 na mimourovnoveé kfizovatce silnic 1/55 a I/70.

V tabulce 1 jsou tuéné zvyraznény kfizovatky, kde pocet nehod byl nejvy$Si a jsou dale

popsany v nasledujici podkapitole (podkapitola 2.1).
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Tabulka 1: Rozdéleni feSeného useku na kfizovatkové useky a mezikfizovatkové useky [19]

Uhel kfizeni [°] Poget
. Staniceni i Druh Tézce Lehce Bez
Cislo Usek ] neho | Usmrceni L L L
[km] useku q zranéni | zranéni | zranéni
a 180°-a
Krizovatka silnice 1/55 s dalnici
1 0,000 000 K 87,56 92,44 24 0 2 16 6
D2 a silnici 11/425
Kfizovatka silnice 1/55 s dalnici
2 0,379 000 D2 K 85,80 94,20 12 1 1 6 4
Usek mezi kiizovatkou silnice
0,379 000 —
3 I/55 s dalnici D2 a kfizovatkou Mk 19 0 1 6 12
2,058 000
silnic 1/55 a 111/05531
4 2,058 000 | Krizovatka silnic I/55 a 111/05531 K 84,09 95,91 11 0 3 3 5
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Usek mezi kiizovatkou silnic 1/55
2,058 000 —
a 111/05531 a kfizovatkou silnice Mk 20 6 11
3,903 000 _
I/55 a ulice Za Dvorem, Hrusky
Kfizovatka silnice 1/55 s ulici Za
3,903 000 K 88,88 91,12 7 4 1
Dvorem, Hrusky
Usek mezi kiizovatkou silnice
3,903 000 — | 1/55 a ulici Za Dvorem, Hrusky a
_ . Mk 45 8 36
6,917 000 kfizovatkou silnic 1/55, 11/424 a
111/4233
KFizovatka silnic I/55, 11/424 a
6,917 000 K 60,42 119,58 13 8 3
111/4233
6.917.000 = | \ysek mezi kfizovatkou silnic 1755, | i - 10 38
11,990 000 | 11424 a 11114233 a kiizovatkou
silnic I/55, 111423 a 111/4235
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KFizovatka silnic 1/55, 11/423 a
10 11,990 000 K 73,89 106,11 4 0 2
111/4235
Usek mezi kfizovatkou silnic 1/55,
11,990 000 —| 11/423 a 111/4235 a kfizovatkou
11 Mk 19 7 10
13,800 000 silnic 1/55, 111142222 a ulici
Bojanovicka (111/42222), Luzice
Krizovatka silnic 1/55, 111/42222
12 13,800 000 | a ulici Bojanovicka (111/42222), K 73,68 106,32 14 10 4
Luzice
Usek mezi kiizovatkou silnic 1/55,
13,800 000 — [11/42222 a ulici Bojanovicka
13 . . Mk 27 7 19
15,540 000 | (111/42222), Luzice a kfizovatkou
silnic I/55 a I/51
14 15,540 000 Krizovatka silnic I/55 a I/51 K 89,72 90,28 26 14 12
15,540 000 — | Usek mezi kiizovatkou silnic 1/55
15 , Mk 39 5 32
17,900 000 | al/51 a MUK silnic I/55 a 11/431
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16 17,900 000 MUK silnic 1/55 a 11/431 K - - 10 6 2
Usek mezi MUK silnic 1/55 a
17,900 000 —
17 11/431 a krizovatkou silnic 1/55 a Mk 25 5 19
20,410 000
11/432
18 20,410 000 Krizovatka silnic I/55 a 11/432 K 79,25 100,75 37 27 5
Usek mezi kfizovatkou silnic /55
20,410 000 —
19 a 11/432 a krizovatkou silnice 1/55 Mk 31 3 28
22,670 000 _
s ulici Za Trati, Rohatec
KFizovatka silnice I/55 a ulici Za
20 22,670 000 K 73,80 106,20 9 3 6
Trati, Rohatec
Usek mezi kiiZzovatkou silnice
22,670 000 —
21 I/55 a ulici Za Trati, Rohatec a Mk 21 1 19
24,240 000
krizovatkou silnic 1/55 a 111/43237
22 24,240 000 | Krizovatka silnic I/55 a 111/43237 K 66,48 113,52 4 2 1
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Usek mezi kiizovatkou silnic 1/55
24,240 000 —
23 a 11/43237 a kfizovatkou silnic Mk 9 7
24,810 000
I/55 a ll/4258
24 24,810 000 Kfizovatka silnic 1/55 a 111/4258 K 71,51 108,49 9 4
Usek mezi kiizovatkou silnic 1/55
24,810 000 —
25 a 111/4258 a mimourovriovou Mk 50 36
27,980 000
kfizovatkou silnic 1/55 a I/70
26 27,980 000 MUK silnic I/55 a 1/70 K - - 5 4

Pozn.: K — kfizovatka

Mk — Mezikfizovatkovy Usek
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2.1 Krizovatkové useky

Nize popsané kfizovatky jsou sefazeny sestupné, od kfizovatky s nejvyS§Sim pocétem nehod
mapu s vyznaCenym polygonem, ktery vyznacuje hranici kfizovatky. V polygonu jsou také
zobrazeny polohy dopravnich nehod. Tyto nehody jsou barevné rozdéleny dle zavaznosti.
Cerna barva indikuje dopravni nehodu se smrtelnym zranénim, &ervena barva s t&zkym
zranénim osob, oranZova barva s lehkym zranénim osob a zelena barva indikuje dopravni

nehodu bez zranéni zu¢astnénych osob.

2.1.1 Krizovatka silnic 1/55 a 11/432

e

2. Samam . T hGls

cummdopuvnlho'vmw.‘v.-v. e Centrui 1 dopravniho vyzkumu, v. V. i. Centrum dd

Obrazek 5: Polohy dopravnich nehod na kfizovatce silnic 1/55 a 11/432 (zdroj: [5])

KFizovatka se nachazi severovychodné od mésta Hodonin, jizné od hodoninské méstské ¢asti
Panov, proto se této kfizovatce také Fika ,Panovska kfizovatka“. PoCet nehod, jez se
za sledované obdobi na této kfizovatce udaly, je mozné vidét v tabulce 2. Polohy nehod

v kfizovatce jsou zobrazeny na obrazku 5. [5]

19



Tabulka 2: Pocet nehod a jejich zavaznost na kfizovatce silnic 1/55 a 11/423 [5]

Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni

37 2 3 27 5

Vétsina nehod, konkrétné 25, se stala proti pfikazu dopravni znagky STUJ, DEJ PREDNOST
V JiZDE nebo proti piikazu DEJ PREDNOST V JiZDE. 7 nehod se stalo z ddvodu, Ze fidi¢
se plné nevénoval fizeni vozidla. Ostatni nehody se staly napfiklad pfi odbo&ovani vlevo nebo
z divodu nedodrzeni bezpecné vzdalenosti za vozidlem. V 1 pfipadu byl za vinu dopravni
nehody uréen Spatny stav vozovky (zvinény povrch v podélném sméru). Rozdéleni nehod

podle toho, v jaké fazi dne se staly, je zobrazeno v tabulce 3. [5]

Tabulka 3: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [5]

Viditelnost Pocet nehod
Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem 07
povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost 5
nezhor$ena vlivem povétrnostnich podminek
Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést 2
apod.)
Ve dne, zhorSena viditelnost (svitani, soumrak) 1
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost
zhorSena vlivem povétrnostnich podminek 1
(mlha, dést, snézeni apod.)

Nehody dle ro€niho obdobi jsou rovhomérné rozprostfeny (pramérny pocet nehod na jedno
ro¢ni obdobi je 9,25), nejvice nehod se stalo v zimé (prosinec — unor), celkem 11. NejCast&jSim
dnem v tydnu, kdy se zde stala doprani nehoda, je utery s 8 nehodami. Pondéli, stfreda a patek
maji stejny poCet nehod, a to 7. Nejvice nehod se stalo mezi 15. a 16. hodinou odpoledne,

konkrétné 6. Zbylé nehody jsou rovhomérné rozprostieny béhem celého dne. [5]
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2.1.2 Krizovatka silnic I/55 a I/51

Centrum dopravniho vyzk

Obrazek 6: Polohy dopravnich nehod na kfizovatce sinic I/55 a I/51 (zdroj: [6])

Kfizovatka lezi zapadné od mésta Hodonin a jedna se o stykovou kfizovatku. Polohy nehod

jsou zobrazeny na obrazku 6 a rozdéleni nehod podle zavaznosti, je mozné vidét v tabulce 4.

[6]

Tabulka 4: Pocet nehod a jejich zdvaznost na kfiZovatce silnic 1/55 a /51 [6]

Pocet nehod

Usmrceni

Tézké zranéni

Lehké zranéni

Bez zranéni

26

14

12

7 nehod na této kfizovatce bylo s lesni zvéfi, 5 s pevnou pfekazkou a 14 nehod bylo zavinéno
srazkou s jinym vozidlem. 10x se nehoda stala pfi nedodrzeni pfikazu dopravni znacky DEJ

PREDNOST V JiZDE, 3 nehody se staly pfi odbo&ovani vlevo, ostatni nehody se staly
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z ddvodu pInému nevénovani se fizeni vozidla nebo nepfizplsobeni rychlosti vozidla okolnim
podminkam na komunikaci. Rozdéleni nehod podle toho, v jaké fazi dne se staly, je zobrazeno
v tabulce 5. [6]

Tabulka 5: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [6]

Viditelnost Pocet nehod

Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem

13
povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost 15
nezhor$ena vlivem povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost
zhorSena vlivem povétrnostnich podminek 1

(mlha, dést, snézeni apod.)

Nejvice nehod se zde stalo v letnim obdobi (€erven - srpen), celkem 8. V podzimnim a zimnim
obdobim se stalo shodné& 5 nehod. Stfeda je den, kdy se na kfizovatce stalo nejvice nehod,
a to 7. Zbylé nehody jsou rovhomeérné rozprostfeny do zbyvajicich dnd kromé nedéle, v tento
den se staly jen 2 dopravni nehody. Ve ve€ernich a no¢nich hodinach, od 17. do 23. hodiny,

se stalo nejvice nehod, konkrétné 9. [6]
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2.1.3 Krizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425

|

\1 7.
oI A—.

/ LN
/’\

> Seznamecx © Top%a \

i
umu, v. V. i. Centrum dopriivniho vyzk&n‘\, W V. i
A\

umu, v. v. i Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i.

Obrazek 7: Polohy dopravnich nehod na kfizovatce silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 (zdroj: [7])

KFizovatka tvofi jednu ze 2 kfizovatek, které tvofi mimouroviiovou kfiZovatku silnice 1/55
a dalnice D2. Do této kiiZzovatky jesté usti silnice 11/425. Cela kfizovatka se nachazi vychodné
od mésta Bfeclav. Jelikoz se obé kfizovatky (kfizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425
a kfizovatka silnice 1/55 a dalnice D2) od sebe vzdaleny cca 400 metru, jsou posuzovany kazda
zvlast. Kfizovatka silnice 1/55 a dalnice D2 proto zde neni posuzovana. Polohy nehod jsou

zobrazeny na obrazku 7 a rozdéleni nehod podle zavaznosti je mozné vidét v tabulce 6. [7]

Tabulka 6: Po€et nehod a jejich zavaznost na kfiZovatce silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 [7]

Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni

24 0 2 16 6

Polovina nehod, tedy 12, ma jako hlavni pfi€inu vzniku nehody jizdu vozidla proti pfikazu
dopravni znacky STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE, 8 nehod se stalo pii odbo&ovani vlevo,
zbylé nehody byly napfiklad z ddvodu chyby pfi udani sméru jizdy nebo pfi nespravném
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couvani Ci otaCeni. Pouze 4 nehody se staly v noci pfi nezhorSené viditelnosti. Rozdéleni

nehod podle toho, v jaké fazi dne se staly, je zobrazeno v tabulce 7. [7]

Tabulka 7: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [7]

Viditelnost Pocet nehod

Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem

17
povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost 4
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, 3

dést apod.)

Na této kfizovatce se nejvice nehod stalo na jafe (v mésicich bfezen — kvéten), konkrétné 8.
V 1été (Cerven — srpen) se na kfizovatce udalo 7 dopravnich nehod. Nej¢astéji se zde nehody
stavaly ve stfedu, a to v 6 pFipadech. Ctvrtek, patek a nedéle maji shodné& po 4 dopravnich
nehodach. 3 nehody se zde staly mezi 5. a 6. hodinou ranni a také mezi 15. a 16. hodinou

odpoledne. [7]
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2.1.4 Krizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka (111/42222), Luzice

(v blizkosti ¢erpaci stanice OMV)

fevi 13
o

\
Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. \ E
).

Obrazek 8: Polohy dopravnich nehod na kfizovatce 1/55 x 111/42222 x Bojanovicka (111/42222) (zdroj:
(8])

KFizovatka se nachazi u obce Luzice a Cerpaci stanice OMV. Za sledované obdobi se zde
stalo celkem 14 dopravnich nehod. Polohu téchto nehod mizeme vidét na obrazku 8.

Rozdéleni dle zavaznosti nehod je zobrazeno v tabulce 8. [8]

Tabulka 8: Pocet nehod a jejich zavaznost na kfizovatce silnice 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka
(IN/42222), Luzice [8]

Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni

14 0 0 10 4

Ve 12 pfipadech se jednalo o srazku s jinym jedoucim vozidlem. Po jednom pfipadé byla

kiizovatce jizda proti prikazu dopravni znacky DEJ PREDNOST V JiZDE. Toto porudeni
se stalo v 11 pfipadech. Rozdéleni nehod podle toho, v jaké fazi dne se staly, je zobrazeno
v tabulce 9. [8]
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Tabulka 9: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [8]

Viditelnost Pocet nehod
Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem .
povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost c
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost
zhor$ena vlivem povétrnostnich podminek (mlha, 2
dést, snézeni apod.)
Ve dne, zhor$ena viditelnost (svitani, soumrak) 1
Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést 1
apod.)

Dle ro¢niho obdobi se nejvice nehod stalo v jarnim obdobi (bfezen — kvéten) a v zimnim
obdobi (prosinec — unor). Pondéli a ¢tvrtek jsou dny s nejvétSim poctem nehod, konkrétné 4.
Celkem 5 nehod se stalo v rannich hodinach, respektive v ranni Spi¢ce tedy od 5. hodiny ranni
do 8. hodiny ranni. DalSich 5 nehod se stalo v odpoledni Spi¢ce, od 14. do 17. hodiny

odpoledne. [8]
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2.1.5 Kfrizovatka silnic 1/55, 11/424 a 111/4233

,/-/ - o
Centrum dopravniho vyzkwuv/ = _Centriam dop.
N et
- /‘

\ OV*Q'NOVé Ve{
>

Obrazek 9: Polohy dopravnich nehod na kfizovatce 1/55 x 11/424 x 111/4233 (zdroj: [9])

VySe zobrazena kfizovatka se nachazi severozapadné méstysu Moravsky Nova Ves. Celkem
se zde za sledované obdobi stalo 13 dopravnich nehod, jejichz polohu mizeme vidét na

obrazku 9. Rozdéleni dle zavaznosti nehod je zobrazeno v tabulce 10. [9]

Tabulka 10: Pocet nehod a jejich zavaznost na kfizovatce silnice 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka,

Luzice [9]
Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni
13 0 2 8 3

1 dopravni nehoda byla zplsobena srazkou s lesni zvéfi, zbylé dopravni nehody byly srazky
s jedoucim vozidlem. Celkem 8 nehod ma jako hlavni pfi€inu jizdu pfi pfikazu dopravni znacky
STUJ, DEJ PREDNOST V JiZDE, 2 nehody maji jako hlavni pFiginu odbogovani vlevo. Jednou
z dalSich pfi¢in vzniku dopravni nehody na této kfizovatce byla bezohledna, agresivni,
neohleduplna jizda a také jizda po nespravné strané vozovky a vjeti do protisméru. Rozdéleni

nehod podle toho, v jaké fazi dne se staly, je zobrazeno v tabulce 11. [9]
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Tabulka 11: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [9]

Viditelnost Pocet nehod

Ve dne, viditelnost nezhorS§ena vlivem

7
povétrnostnich podminek

V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost c
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek

Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem

povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést 1

apod.)

V jarnim obdobi (bfezen — kvéten) se na této kfizovatce stalo nejvice nehod, konkrétné 6, coz
je skoro polovina z celkového poctu nehod. Nej¢astéjSim dnem v tydnu, kdy se stala dopravni
nehoda, je pondéli se 4 nehodami. Co se tyCe ¢asoveho obdobi vzniku dopravnich nehod

béhem dne, byly vSechny nehody rozprostfeny mezi 6. hodinou ranni 22. hodinou vecerni. [9]

2.2 Mezikrizovatkové useky

Z celkovych 360 dopravnich nehod, které se staly na mezikfizovatkovych Usecich, jich 206
bylo nezavinéno fidi¢em vozidla, ale vinikem nehody dle Centra dopravniho vyzkumu byla
zvéf. V pfipadech, kdy fidi€ zavinil nehodu, bylo hlavnich pfi€in vice. Jedna se napfiklad
0 nedodrZeni bezpetné vzdalenosti mezi vozidly, Spatny odhad vzdalenosti pfi pfedjizdéni a
nasledné prudké brzdéni, anebo také nepfizplsobeni rychlosti okolnim vliviim jako je intenzita

dopravniho proudu nebo stav vozovky.

Pocet dopravnich nehod na useku byl prvnim z kritérii pro analyzu a nasledné prozkoumani
bezpecnosti v daném misté. DalSim kritériem byla zavaznost dopravni nehody. Pokud vznikla
dopravni nehoda s tézkym zranénim zucastnénych osob, nebo doslo k umrti, byl u konkrétni
nehody zkouman duvod vniku a typ dopravni nehody. Cilem bylo zjistit, zda se nehoda stala

narazem do pevné prekazky, nebo doslo ke stfetu 2 a vice vozidel.

Celkové byla v mezikfizovatkovych usecich vybrana 2 mista, kde byl poCet nehod nejvétsi.
V ostatnich pfipadech byly nehody rovnomérné rozprostfeny po celé délce useku. Tato mista
jsou podrobnéji rozebrana v nasledujici podkapitole. Dle druhého zvoleného kritéria byly
nalezeny 2 dopravni nehody, jejichz pfiinou byl naraz do pevné piekazky, konkrétné
do stromu.
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2.2.1 Kr¥izeni silnice 1/55 s uéelovou komunikaci u obce Hrusky

>
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Obrazek 10: Poloha dopravnich nehod na mezikfizovatkovém Useku v blizkosti obce Hrusky (zdroj:
[10])

Prvni ze dvou mist se nachazi zapadné od obce Hrusky, jiZné od nedaleké Cerpaci stanice
a prumyslové zény. Pozice dopravnich nehod mizeme vidét na obrazku 10 a rozdéleni dle

zavaznosti v tabulce 12.

Tabulka 12: Pocet nehod a jejich zavaznost na kfizeni silnice 1/55 s i¢elovou komunikaci u boce

Hrusky [10]
Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni
5 1 0 2 2

PFic¢iny nehod nemaji stejny charakter, ale pokazdé se lisi. Jedna se nepfizplsobené rychlosti
intenzité provozu, nevénovani se pIné fizeni vozidla, nedodrzeni bezpecné vzdalenosti a také
jednou z pfic¢in bylo nespravné posouzeni situace pfi vjizdéni na silnici. Jedna nehoda byla

zavinéna lesni zvéfi. [10]

Rozdéleni nehod podle viditelnosti je zobrazeno v tabulce 13.
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Tabulka 13: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [10]

Viditelnost

Pocet nehod

Ve dne, viditelnost nezhorS§ena vlivem

2
povétrnostnich podminek
V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost )
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést 1

apod.)

30




2.2.2 Krizeni silnice 1/55 s ucelovou komunikaci a ulici U Zoo u mésta

Hodonin

dopravniho Vi

dopravniho vyzkumu, V. v. S

Obrazek 11: Poloha dopravnich nehod na mezikfizovatkovém useku v blizkosti obce Hrusky (zdroj:

[11])
Misto se nachazi severozapadné od mésta Hodonin, nedaleko od mistni zoo. V tomto misté
se silnici 1/55 uroviiové kfiZi s cyklotrasou Podluzi a Cestou T. G. Masaryka. Na obrazku 11

jsou zobrazeny polohy dopravnich nehod a v tabulce 14 rozdéleni nehod podle zavaznosti.

Tabulka 14: Pocet nehod a jejich zavaznost na kfizeni silnice 1/55 s U€elovou komunikaci a ulici
U Zoo u mésta Hodonin [11]

Pocet nehod Usmrceni Tézké zranéni | Lehké zranéni Bez zranéni

5 z téchto 9 nehod bylo zpusobeno srazkou se zvéfi, 1 nehoda vznikla srazkou s pevnou
prekazkou. 3 nehody vznikly jako srazky s jedoucim nekolejovym vozidlem, pfi¢emz ve dvou

pfipadech se jednalo o srazku s jizdnim kolem. [11]

PFiciny nehod se i na tomto misté liSi. Hlavnimi pFi¢inami bylo napfiklad prekroCeni rychlosti
stanovené dopravni zna¢kou, nepfizpusobeni rychlosti stavu vozovky, nedodrzeni bezpecné
vzdalenosti a také vjizdéni na silnici. [11]
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Tabulka 15: Rozdéleni nehod podle viditelnosti [11]

Viditelnost

Pocet nehod

V noci — bez vefejného osvétleni, viditelnost

6
nezhorSena vlivem povétrnostnich podminek
Ve dne, viditelnost nezhorSena vlivem )
povétrnostnich podminek
Ve dne, zhorSena viditelnost vlivem
povétrnostnich podminek (mlha, snézeni, dést 1

apod.)
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2.2.3 Dopravni nehody s pevnou prekazkou

Obrazek 13: Misto druhého stfetu s pevnou pfekazkou u obce Rohatec (zdroj: mapy.cz)

Obé nehody jsou od sebe vzdaleny asi 16 km, ale maji stejnou pfi€inu nehody a tou je naraz
do stromu. Prvni nehoda (zobrazena na obrazku 12) se stala severné od obce MikulCice,
kilometr vychodné od kfiZzovatky silnic 1/55, 11/423 a ulice Bfeclavska, LuZice. Tato nehoda
skonCila umrtim spolucestujiciho havarovaného vozidla. Druha nehoda (zobrazena
na obrazku 13) se stala 2,5 kilometru za obci Rohatec, smérem na Sudoméfice. Zde dopravni

nehoda vyustila v t&zké zranéni fidiCe.

Kazda nehoda se stala v jiném ro€nim obdobim (u obce Mikul&ice se stala v prosinci a nehoda
u obce Rohatec se stala v €ervnu), ale ro¢ni obdobi, nebo po€asi nemélo na nehody vliv.
V obou zpravach o nehodé se uvadi stav fidi¢e, ktery v obou pfipadech byl: unaven, usnul,

nahla fyzicka indispozice. Tyto pojmy nam nefikaji pfesné, jaky byl stav Fidi¢e. Ridi& mohl byt
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fyzicky indisponovan a naraz do pevné prekazky jiz neSel odvratit. Z ortofomap je patrné,

Ze podél silnice jsou vysazeny aleje stromu, které se nachazi v blizkosti vozovky. [12] [13]

2.3  Shrnuti

Celkem se na useku silnice 1/55 od mimourovnové kfizovatky silnice /55 a dalnice D2
po mimouroviovou kfizovatku silnic I/55 a I/70 stalo b&éhem sledovaného obdobi 545 nehod.
Pro priblizeni se celkové jedna o jednu dopravni nehodu tydné.185 nehod se stalo

v kfizovatce, zbylych 360 nehod byly mimo kfizovatku.

Kfizovatkou s nejvétSim poctem nehod je kfizovatka silnic 1/55 a 11/432. Celkem 37 dopravnich
nehod, z toho 2 s nasledky na Zivotu béhem deseti let. Jedna se o prusecnou kfizovatku,

kde intenzita vozidel jedouci po silnici 1/55 je 9 900 vozidel za den.

DalSi kfizovatkou s vysokym pocétem dopravnich nehod je kfizovatka silnic 1/55 a 1/51.
Tato kfizovatka je stykova a béhem sledovaného obdobi bylo zapoéteno 26 dopravnich nehod.
Kfizovatka byla v 1été roku 2020 upravena, kdy zde vznikl pfipojovaci pruh zleva pro vozidla,
které odbocuji ze silnice I/51 vlevo na silnici I/55. Tento pfipojovaci pruh by mél zvysit
bezpecCnost provozu a snizZit nehodovost. Vyhodnoceni, zda toto feSeni bylo Uspésné,

je mozné ziskat az po urcité dobé jeho vyuzivani.

Prisecna kfizovatka, o které je nutné se zminit, je kfizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice
[1/425. Zde se stalo celkem 25 dopravnich nehod, kdy nejvétsi zavaznosti bylo t&Zké zranéni

zUc€astnénych osob.

KFizovatky silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka, Luzice a silnic 1/55, 11/424 a 111/4233 jsou

také prasecné kfizovatky se skoro stejnym poctem dopravnich nehod — 14, respektive 13.

Nelze presné urdit, Ze v téchto kfizovatkach (jak jednotlivé, tak celkové ve vSech kfizovatkach
feSeného useku silnice 1/55) vznikaji dopravni nehody jen v urcitém ro&nim obdobim nebo
v urcité fazi dne. | kdyz bylo pro kazdou kfizovatku vybrano jedno ro¢ni obdobi, kde vzniklo

nejvice dopravnich nehod, vétSinou dalSi roéni obdobi maji o 1 nebo 2 dopravni nehody méné.

VySe zminéné kfizovatky by mély byt dale podrobné&ji prozkoumany a mély by byt navrzeny
Upravy a zvySeni bezpecnosti. V téchto kfizovatkach (kromé kfizovatky silni 1/55 a 1/52) byl

proveden dopravni priizkum na zjisténi kfizovatkovych pohybu.

V mezikfizovatkovych usecich byla nalezena pouze 2 mista, kde by mohly byt navrzeny Upravy
na zvyseni bezpec€nosti, a to u obce Hrusky, kde se silnice 1/55 kfizi s u¢elovou komunikaci
a u mésta Hodonin, kde se silnice 1/55 kfizi s ulici U Zoo a pfes silnic /55 pfechazi cyklotrasa
Podluzi. Také byla nalezena 2 mista, kde nehoda vznikla narazem do pevné prekazky

s vaznymi nasledky (jedno usmrceni a jedno tézké zranéni).
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Pri této analyze bylo také zjisténo, ze vice jak polovina nehod se stala s UCasti zvéfe, tedy ze
vinikem byla oznacdena zvéf. Je tedy patrné, ze pres silnici 1/55 migruje zvér (vétSinou vysoka

—srnec obecny nebo prase divoké). Po hlubSi analyze by mohlo byt navrzeno opatfeni zvySeni

bezpecCnosti nejen pro fidi€e vozidel, ale také i pro zveér.
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3  Dopravni priizkum
Ve dnech 7.9.2021 az 9.9.2021 byl proveden dopravni prizkum ke zjisténi prmérné roc¢ni

intenzity dopravy a smérovosti na vybranych kfizovatkach. Jedna se o kfizovatky:

e kfizovatka silnic I/55 s dalnici D2 a silnici 11/425

e kfizovatka silnic I/55, 11/424 a 111/4233

o kfizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka (111/42222), LuZice
e kfizovatka silnic I/55 a 11/432

Prazkum byl proveden dle TP 189 v bézné pracovni dny (od utery do ¢tvrtka) vzdy po 4
hodinach rano a 4 hodinach odpoledne. Rano mérfeni probihalo od 7 hodin do 11 hodin
a odpoledni méfeni probihalo od 13 hodin do 17 hodin. V prizkumu bylo vyuzito ruc¢ni séitani,
kdy scita¢ zapisoval jednotliva vozidla do pfedem pfipraveného formulare. V ramci prizkumu
se rozliSoval smér odboceni a druh vozidla. Jednotlivé popisované druhy vozidel jsou vidét na
obrazku 14. [20]

Oznaceni pii
Druh vozidla Popis celostatnim llustraéni obrazek
stitani dopravy

o] osobni automobily bez O,LN* e—

Osobni ] pfivs':-sf.l is'pﬁ'vésy, ) ?%__T :_P"‘\,E‘L:_,_F P o e |
automobily dodédvkové automobily * 5 ¥ ‘
M jednostopd motorova M
Motocykly vozidla bez postranniho
voziku i s postrannim
vozikem
N lehké, stfedni a tézké LN *, SN, TN,
Nékladni nakladni automobily, TR, TRP
automobily traktory, specidlni

nakladni automobily

A vozidla uréena pro A, AK
Autobusy pfepravu osob a jejich
zavazadel, kterd maji vic
nez 9 mist (véetné
kloubowyjch autobusi

a autobusi s pfivésy)

K pfivésové a ndvésove SNP, TNP, NSN
Nakladni soupravy nakladnich
soupravy vozidel

C viechny druhy jizdnich C -
Jizdni kola kol - silniéni, horska, ... %

* LN - podle celostatniho séitani dopravy se jednd o lehké nakladni automobily s uZiteénou hmotnosti do 3,5t. Tuto
definici viak splfiuji i nékteré osobni automobily vybavené délici pfepdikou za zadnimi sedadly. lJinak tyto
automobily splfiuji viechny standardy osobniho automobilu, tzn. neni nijak homologaéné sniien pocet mist pro
posadku. Pfi provadéni dopravniho priizkumu ruénim zpilisobem se doporuéuje z divodu potfeby jednoznaéného
zadlenéni pro séitace fadit dodavkové automobily bez loiného prostoru mezi osobni automobily a dodavkové
automobily s loZnym prostorem mezi automobily lehké nakladni.

UZiteénou hmotnosti vozidla se rozumi rozdil mezi jeho maximalni technicky pfipustnou hmotnosti a hmotnosti
v provoznim stavu podle wyhlasky & 341/2014 Sb., o schvalovédni technické zplsobilosti a o technickych
podminkéch provozu vozidel na pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjiich predpish [5].

Obrazek 14: Druhy vozidel dle TP189 [20]
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Pro zvySeni pfesnosti a eliminaci nahodnych vliva TP 189 doporuéuji ranni a odpoledni méfeni

provést v jiny den. Jelikoz prlizkum byl rozdélen do nékolika dni, bylo mozné toto doporuceni

nasledovat. Vyhodnoceni nasledné probiha pro kazdy den méfeni zvlast, kdy vysledna

hodnota RPDI je aritmeticky primér téchto dnd. Vtabulce 16 je zobrazen d&asovy

harmonogram prazkumu. [20]

Tabulka 16: Harmonogram prizkumu

7.9.2021 8.9.2021 9.9.2021
7:00- | 13:00-| 7:00- | 13:00-| 7:00- | 13:00 -
11:00 17:00 11:00 17:00 11:00 17:00
Krizovatka silnice 1/55
X X
s dalnici D2 a silnici 11/425
Krizovatka silnic 1/55, 11/424 a
X X
11/4233
Krizovatka silnic 1/55, 111/42222
a ulici Bojanovicka (111/42222), X X
Luzice
Krizovatka silnic I/55 a 11/432 X X

3.1 Zpracovani dat

Ziskana data byla zpracovana dle TP 189. Pro ziskani intenzity v kazdém sméru kfizovatky

a pro potfeby vytvofeni diagramu intenzit (pentlogramu) byla vypocitena hodnota RPDI

pro kazdy smér zvlast. Hodnota RPDI se pro kazdy druh vozidla vypocte podle vztahu:

RPDI = Ly - km,d ’ kd,t ’ kt,RPDI

kde:

Ly intenzita dopravy daného druhu vozidla zjiSténa v dobé prizkumu
[voz/doba prizkumu]

kma prepoctovy koeficient intenzity dopravy za dobu prizkumu na denni intezitu

dopravy dne priazkumu (zohlednéni dennich variaci intenzit dopravy)|[—]|
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kat prepoctovy koeficient denni intenzity dopravy dne prizkumu na tydenni primér

dennich intezit dopravy (zohlednéni tydennich variaci intenzit dopravy)[—]

k¢ rpp1 prepoctovy koeficient tydenniho priméru denni intezity dopravy na rocni prumér

dennich intenzit dopravy (zohlednéni ro¢nich variaci intenzit dopravy)[—]

Vysledna hodnota RPDI je soucet jednotlivych RPDI pro dany druh vozidla:
RPDI = ZRPDIx

Hodnoty pfepoctovych koeficientu byly vypoéteny nasledovné:

_ 100%
™Y pd
kde:
Z p{i je soucet podilG hodinovych intenzit dopravy za dobu prizkumu na denni
intenzité dopravy [%] (TP189, ptriloha 1.1 az 1.6)
100%
dt = &
i
kde:
pt je podil denni intenzity dopravy dne prizkumu i na tydennim priméru dennich
intenzit dopravy [%] (TP 189, ptiloha 2.1 az 2.6)
~100%
t,RPDI ol
kde:
pi je podil denni intenzity dopravy mésice i na rotnim primérudennich

intenzit dopravy [%](TP 189, ptiloha 3.1 az 3.6)

KFizovatky byly nasledné kapacitné posouzeny dle TP 188. Vypoctové protokoly pro stanoveni
odhadu denni a hodinové intenzity a pro posouzeni kapacity jsou zpracovany v pfiloze

Gislo1a 2.
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3.2 Vyhodnoceni vysledkt
3.2.1 Krizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425

Jak je zdiagramu intenzit, ktery je zobrazen na obrazku 15, patrné, nejvétSi zatéz je
na silnici I/55 v obou smérech. Dal8im vyznamnym smérem, co se intenzit tye, je pravé a levé
odbogeni ze sjezdu z dalnice D2. Jedna se o posledni sjezd/najezd z dalnice na uzemi Ceské
republiky, proto je zde mozné vidét markantni rozdil v intenzitach, kde z dalnice odbo i
pfes 4 000 aut denné a najede pouze necelych 500. DalSimi vytizenymi sméry jsou prave
odboceni ze silnice 11/425 a levé odboceni ze silnice 1/55. Ostatni sméry jiz tak vytizené nejsou.

Kapacitné kfizovatka vyhovuje.

N

9 1
130

Obrazek 15: Diagram intenzit na kfiZovatce silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425; RPDI [voz/den]
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3.2.2 Krizovatka silnic 1/55, 11/424 a 111/4233

Diagram intenzit je zobrazen na obrazku 16. Stejné jako na predchozi kfizovatce jsou pfimé
sméry na silnici 1/55 nejvytizengjSi. Z vedlejSich silnic je intenzita vozidel rovnhomérné
rozdélena do vSech smérl, kdy nejvétsi intenzita je pfi odboceni vpravo ze silnice 11/424

na silnici I/55 smérem ne vychod. Kapacitné kfizovatka vyhovuje.

Obrazek 16: Diagram intenzit na kfizovatce silnic 1/55, 11/424 a 111/4233; RPDI [voz/den]
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3.2.3 Krizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka (111/42222),
Luzice

Stejné jako v predeSlych kfizovatkach, nejvytizengjsi silnici je silnice 1/55, konkrétné oba
jeji sméry. Z diagramu intenzit, ktery je zobrazen na obrazku 17, vyplyva, zZe dalSim dilezitym
smeérem je pravé odboceni ze silnice 1/55 od vychodu na silnici 111/42222 a levé odboceni
ze silnice 111/42222 na silnici 1/55 smérem na vychod. Intenzity v ostatnich smérech jsou

rovnomeérné. Kapacitné kfizovatka vyhovuje.

Obrazek 17: Diagram intenzit na kfiZovatce silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka (111/42222),
LuZice; RPDI [voz/den]
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3.2.4 Krizovatka silnic 1/55 a 11/432

Diagram intenzit je zobrazen na obrazku 18. Zde stale prevladaji pfimé sméry na silnici 1/55
nad intenzitami z ostatnich smérl. Co zde stoji za povSimnuti, je levé odboceni ze silnice 1/55
od zapadu na silnici 11/423 smérem na sever a pravé odboceni ze silnice 11/423 od severu
na silnici I/55 smérem na zapad. Dal$i zajimavym vysledkem je vy$S§i intenzita v pfimé sméru
z vedlejSich komunikaci. Z diagramu intenzit vyplyva, Ze je také dulezity. Kapacitné kfizovatka
nevyhovuje. Dochazi ke zdrZzeni vozidel na severnim a jiznim paprsku pfi od odbocCovani vlevo

nebo jizdu pfimo.

II/432 - sever

3 094 3505
2 125 168

565 906

2 106

2955 11/432 - jih

Obrazek 18: Diagram intenzit na kfiZovatce silnic 1/55 a 11/423; RPDI [voz/den]
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4  Navrh bezpecénostnich opatreni na krizovatkach
4.1 KFrizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425

4.1.1 Popis stavajiciho stavu krizovatky

Kfizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 je prusecna kfizovatka, do které z vychodu
a ze zapadu usti silnice 1/55, ze severu silnice 11/425 a zjihu sjezd z dalnice D2
na 48. kilometru. Kfizovatka je situovana na km 0,000 000 feSeného useku. Na kfizovatce je

pomoci SDZ snizena rychlost z 90 km/h na 70 km/h. Je§té pfed timto znagenim se nachazi

SDZ IP31a Mé&feni rychlosti. Uhel kfizeni je 87,56° a 92,44°.

Kfizovatka je na hlavni pozemni komunikaci usmérnéna pomoci odbocCovacich pruhd
pro odboceni vlevo i vpravo a na vedlejSich pozemnich komunikacich pomoci dopravnich
ostrivkl, pasu a stind. Letecky pohled na kfizovatku je zobrazen na obrazku 19. Povrch
na hlavni pozemni komunikaci byl v prostoru kfizovatky opatfen povrchem zvanym Rocbinda,
ktery ma zvySené smykové tfeni, &imz dochazi ke zkraceni brzdné drahy vozidla. Tento povrch

je na kfizovatce jiz na pokraji své Zivotnosti.

Smykové tfeni je vzajemné pusobeni riznych stykajicich se téles (zde kola vozidla a vozovka),
ktera si navzajem brani v pohybu. Soucinitel smykového tieni je pomér dvou na sebe kolmych
sil, ktery vznikaji pfi pohybu jednoho télesa po druhém. Hodnota zavisi na materiélu, povrchu

a drsnosti téles. [26]

Rocbinda je povrch, ktery se sklada z dvouslozkového pojiva a tfidéného kalcinovaného
bauxitového stérku. Jeho povrch je drsnéjSi nez u béznych vozovek. Rocbinda slouzi nejen
ke zkraceni brzdné drahy, ale také k optickému zvyraznéni nebezpeénych usekl. Brzdna
draha vozidel se za mokra mlze zkratit az o 33 %. P¥i aplikaci Rocbindy nejsou potfeba
stavebni prace. Povrch se nanasi pomoci specialniho natéru na Ziviény nebo betonovy povrch.

Zivotnost tohoto povrchu se pohybuje mezi 5 aZ 10 lety. [25]
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Obrazek 19: Kfizovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 (zdroj: mapy.cz)

Odbocovaci pruhy pro odboc&eni vlevo i vpravo se nachazi jak na vychodnim (silnice 1/55
od mésto Hodonin), tak i na zapadnim (silnice 1/55 od mésta Bfeclav) sméru kfizovatky.
Pfi odboc&eni vpravo ze zapadniho paprsku (silnice I/55 od mésta Breclav) vozidla najizdi
na dvoupruhovou pfimou vétev mimouroviové kfizovatky. Jeden jizdni pruh vétve je vytvoren
pravé z odboceni vpravo a druhy pruh je vytvofen z odboceni vlevo z vychodniho sméru
(silnice 1/55 od mésta Hodonin) a jizdy pfimo ze severniho paprsku (silnice 11/425 od mésta
Hustopec€e). Odboceni vpravo je od pribézného jizdniho pruhu oddéleno zvySenym
smeérovacim dopravnim ostravkem. Odboceni vpravo z vychodniho paprsku (silnice 1/55
od mésta Hodonin) je vytvofeno zkracenym odbo&ovacim pruhem a vozidla odbocuji pfimo
do prubézného jizdniho pruhu. Odbocovaci pruh je oddélen od pribézného jizdniho pruhu

dopravnim stinem.

VedlejSi pozemni komunikace ze severniho sméru (silnice 11/425 od mésta Hustopece) je
pfivedena do kfizovatky levym smérovym obloukem. Odboceni vpravo je zde provedeno
jednopruhovou vétvi s naslednym zkracenym pfipojovacim pruhem. Vjezd do této vétvé je
pfimo z pribézného jizdniho pruhu vedlejSi pozemni komunikace. Pro jizdu pfimo nebo vievo
je vytvoren spole¢ny odboc€ovaci pruh. Vétev a pruh pro jizdu pfimo nebo vlevo jsou od sebe
oddéleny zvySenym smérovacim ostrivkem. Protismérné jizdni pruhy silnice 11/425 jsou

v prostoru kfiZzovatky oddéleny délicim ostrivkem kapkovitého tvaru.

Jizni paprsek kfizovatky je sjezd zdalnice D2, ktery je tvofen vratnou vétvi.
Jedna se o dvoupruhovou vétev, kde pravy jizdni pruh vétvé slouzi jako odbocovaci pruh
vpravo, na ktery navazuje pfipojovaci pruh. Zlevého jizdniho pruhu vznika spoleény
odbocovaci pruh pro jizdu pfimo a vlevo. Tyto pruhy jsou od sebe taktéZ oddéleny zvySenym

smeérovacim ostrivkem. Protismérné jizdni pruhy jsou od sebe oddéleny délicim pasem.
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Fotografie jednotlivych paprsku kfizovatky jsou zobrazeny v nasledujici fotogalerii.

41.1.1 Fotogalerie

Obrazek 20: Zapadni paprsek (silnice 1/55 od Obrazek 22: Severni paprsek (silnice 11/425 od
mésta Brfeclav) kfiZovatky silnice 1/55, dalnice mésta Hustopece) kfiZovatky silnice 1/55,
D2 a dalnice 11/425 dalnice D2 a dalnice 11/425

Obrazek 21: Vychodni paprsek kfizovatky
(silnice 1/55 od mésta Hodonin) silnice 1/55,
dalnice D2 a dalnice 11/425

Obrazek 23: Jizni paprsek (sjezd z dalnice D2)
kfizovatky silnice 1/55, dalnice D2 a dalnice
11/425

4.1.2 Navrh opatreni

Pfi podrobnéjSim zkoumani nehodovosti bylo zjisténo, Ze problémovym pohybem
na kfizovatce je levé odboceni z jizniho paprsku (sjezd z dalnice D2) na silnici 1/55 smérem
na zapad (na mésto Bfeclav). Po analyze stavajiciho VDZ a SDZ na tomto vyjezdu bylo
zjisténo, ze zde chybi VDZ V 5 ,PFi¢na ¢ara souvisla®“, ktera by doplnila stavajici SDZ P6 ,Stuj,
dej prednost vjizdé!“. Toto VDZ by také vyznacilo misto, kde vozidla maji zastavit.
Jak je z obrazku 25 patrné, Pfi¢na ¢ara souvisla zde byla doplnéna v prubéhu zpracovani této

prace spole¢né s napisem STOP.
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DalSi moznosti, jak upozornit fidiCe na zménu pfednosti v jizdé a tim snizit i rychlost vozidla
na tomto paprsku je vyuziti VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda“ (obrazek 24).
Tohoto efektu je dosahovano vyobrazenim pfi¢nych &ar, kde se jejich vzajemna vzdalenost
zkracuje. Timto pfiéné Cary vyvolavaji dojem, ze vozidlo jede vySsi rychlosti, nez je skute¢na.
[22]
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Obrazek 24: Opticka psychologicka brzda (V 18) [22]
Jak jiz bylo zminéno v pfedes$lé kapitole, povrch s vy$§im smykovym tfenim (Rocbinda),
pro né&jz je typicka Cervena barva, je jiz na této kfizovatce nevyhovuijici, cehoz si mizeme

v8imnout na obrazku 26. Je vhodné jej obnovit spole¢né s Eervenou barvou.

Obrazek 25: Nové vodorovné dopravni
znaceni V6b na jiznim paprsku kfizovatky
(sjezd z délnice D2)

Obrazek 26: Nevyhovujici stav povrchu s
vy$§im smykovym tfenim
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4.2 Kf¥izovatka silnic I/55, 11/424 a 111/4233

4.2.1 Popis stavajiciho stavu krizovatky

Kfizovatka silnic 1/55, 11/424 a 111/4233 se nachazi na km 6,917 000 rfeSeného Useku.
Uhel kfizeni je zde 60,42° a 119,58°. Z vychodu a ze zapadu zde Usti silnice 1/55, ktera je
hlavni komunikaci, ze severu silnice 111/4233 a z jihu silnice 11/424, které jsou komunikace
vedlejsi. V prostoru kfiZovatky je rychlost na hlavni komunikaci snizena SDZ na 70 km/h.

Letecky pohled na kfiZzovatku je zobrazen na obrazku 27. V blizkosti kfiZzovatky se nachazi

supermarket s pfilehlym parkovistém.

Obrazek 27: Letecky pohled na kfizovatku silnic 1/55, 11/424 a 111/4233 (zdroj: mapy.cz)

Hlavni pozemni komunikace je jak z vychodu (silnice 1/55 od mésta Hodonin), tak ze zapadu
(silnice 1/55 od mésta Bieclav) usmérnéna samostatnym odboovacim pruhem vilevo
a spole¢nym pribéznym pruhem a odbocenim vpravo. Na spole¢ném pruhu pro pfimou jizdu
a odboceni vpravo je také zménén povrch na povrch s vy$§im smykovym tfenim. Tento povrch

je zvyraznén Cervenou barvou. Odboceni vpravo v obou smérech probiha pfes narozi.

VedlejSi pozemni komunikace (silnice 11/424 od méstysu MNV a silnice 111/4233 od obce
Prusanky) jsou usmérnény zvySenym smérovacim ostrivkem, ktery oddéluje vétev pro pravé
odboc&eni od spole¢ného pruhu pro odboceni vlevo a jizdu pfimo. Odboceni vpravo probiha

pfimo do pribézného jizdniho pruhu.

Fotografie jednotlivych paprsku jsou zobrazeny ve fotogalerii.
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42.1.1 Fotogalerie

Obrazek 28: Zapadni paprsek (silnice 1/55 od Obrazek 29: Vychodni paprsek (silnice 1/55 od
mésta Bfeclav) kfizovatky silnic 1/55, 11/425 a mésta Hodonin) kfizovatky silnic 1/55, 11/425 a
111/4233 111/4233

Obrazek 30: Severni paprsek (silnice 111/4233 Obrazek 31: Jizni paprsek (silnice 11/424 od
od obce PruSanky) kfizovatky silnic 1/55, 11/425 méstysu MNV) kfizovatky silnic 1/55, 11/425 a
a lll/4233 /4233

4.2.2 Navrh opatieni

Kfizovatka ma dle analyzy nehodovosti nejméné nehod z vybranych kfiZovatek za sledované
obdobi. Nicméné uhel kfizeni je zde nevyhovuijici. Pfi provadéni prizkumu bylo dale zjisténo,
Ze vozidla, respektive fidici, ktefi tuto kfizovatku znaji, si najizdi do kfizovatky tak, aby méli
dostate€ny rozhled na hlavni komunikaci. Z tohoto divodu byla jako FeSeni nehodovosti
zvolena kompletni pfestavba kfizovatky. Kfizovatka je v této praci pouze feSena jako ideova

studie bez navrhu vySkového fedeni.

KFizovatka a dal$i objekty byly navrzeny dle norem CSN 73 6101, CSN 73 6102, CSN 73 6109
a také dle technickych podminek TP 65, 133, 135, 169, a vzorovych listd.

KFfiZzovatka zUstala typem jako prasecna, ale byla odsunuta o 35 m smérem na zapad z divodu

dosazeni uhlu kfizeni 90°. Kfizovatka byla provéfena rozhledovymi poméry na vedlejSich
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pozemnich komunikacich, kde odpovida rozhledovym pomérim pro SDZ P4 ,Dej pfednost
v jizdé!®. Dale byla provéfena vle€nymi kfivkami pro navésové soupravy vozidel a autobusy

o délce 12 m.

42.2.1 Severni paprsek (silnice 111/4233)

Severni pozemni komunikace (od obce Prusanky) se 200 m pfed kfiZzovatkou odchyluje
od své puvodni trasy. K novému mistu kfizeni je pfivedena prechodnici tvaru klotoidy o délce
85 m a smérovym obloukem o poloméru 205 m. Komunikace byla kategorizovana
podle vysledku priizkumu a prognézy dopravy jako silnice S7,5 s navrhovou rychlosti 90 km/h.
Pdvodni komunikace ma stejné Sitkové usporadani. Jelikoz polomér smérového oblouku je
menSi nez 250 m, byla Sifka silnice ve smérovém oblouku rozsifena o pozadovanou hodnotu

dle norem.

Paprsek je usmérnén délicim ostravkem kapkovitého tvaru, ktery oddéluje protismérné jizdni
pruhy a upozornuje vozidla jedouci po hlavni komunikaci na vedlej§i komunikaci a prerusi

dojem pokracovani vedlejSi komunikace.

Odboceni vpravo probiha pfes narozi, které je vytvofeno sloZzenym kruznicovym obloukem.
Krajni kruznicové oblouky (R:1 a Rz na obrazku 32) byly nahrazeny pfechodnicemi tvaru

klotoidy pro lepSi prujezd vozidel.

Ri:R::R3=2:1:3

Obrazek 32: SloZzeny oblouk kruznicovy [23]
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4.2.2.2 Jizni paprsek (silnice 11/424)

Jizni paprsek (od méstysu Moravska Nova Ves) je od supermarketu ke kfizovatce navrzen
jako novy. Dle intenzit byla zvolena kategorie S7,5/90 stejné jako u severniho paprsku.

Sitkové usporadani obou paprsk je zobrazeno na obrazku 33.

Navrhova kategorie Sifka [m]
Pismenny b Navrhova rychlost .
znak [m] [km/h] a ¢ €
S 6,50 90 2,75 0,00 0,50
S 75 90 3,00 I 0,25 0,50
S 9,5 90 3,50 0,75 0,50
S 11,8° 90 3,50 1,75 0,50

8 Zakladni hodnota bez rozsifeni ve smérovém oblouku.

®  Navrhuje se pfi intenzité silnidniho provozu do 1 000 voz/den, pfi maximalnim podilu
pomalych vozidel < 10 %.

¢ Lze modernizovat na usporadani 2+1 podle tabulky 3.

Obrazek 33: Sitkové usporadani paprskd kfizovatky (modra — hlavni komunikace, Servena — vedlejsi
komunikace) [24]

Silnice byla navrzena jako pravy smérovy oblouk o poloméru 90 m. Tento polomér oblouku
neodpovida minimalni poloméru pro rychlost 90 km/h. Jelikoz je vzdalenost od supermarketu
k novému mistu kfizovatky 150 m, polomér je zde dostadujici. Sitka silnice byla ve smérovém
oblouku rozSifena o hodnotu potfebnou pro prijezd pozadovanych vozidel (navésova

a pfivésova souprava, autobus).

U supermarketu byla dale navrZzena nova okruzni kfizovatka slouzici jako prvek zklidnéni
dopravy pfi viezdu do obce a také jako upozornéni na blizici se kfizovatku. Okruzni kfizovatka

je podrobnéji popsana v nasledujici podkapitole 4.2.2.3.

Tento paprsek je na kfiZovatce usmérnén stejné jako severni paprsek, tedy délicim ostrivkem

kapkovitého tvaru a narozim slouzicim pro odboéeni vpravo.

4.2.2.3 Okruzni kfizovatka

Okruzni kfizovatka vznikla u vjezdu na parkovisté k supermarketu. Byla navrZzena
jako Ctyfpaprskova jednopruhova okruzni kfizovatka o vnéjSim priméru 30 m, Sifkou
okruzniho pasu 6 m a Sifkou pojizdéného prstence 1,8 m. Jednim z paprskl okruzni kfizovatky

je polni cesta.

50



DalSimi paprsky okruzni kfizovatky jsou mistni komunikace vedouci z obce, vyjezd
z parkovi$té supermarketu a nové navrzena silnice. Sitka vjezd( na okruzni kfizovatku byla
zvolena stejna jako v pfilehlém mezikfizovatkém uUseku, Sitka vyjezdu z okruzni kfizovatky je

jednotna 4,5 m na kazdém paprsku. Poloméry vjezdl a vyjezdu jsou stejné velikosti 15 m.
V prostoru okruzni kfizovatky se nachazi Bozi muka, ktera budou muset byt pfemisténa.

4224 Vychodni a zapadni paprsek (silnice 1/55)

Kategorie vychodniho a zapadniho paprsku (hlavni pozemni komunikace) byla zvolena jako
S11,5/90. Sitkové usporadani silnice je zobrazeno na obrazku 33. Paprsky jsou v prostou
kfizovatky usmérnény pomoci odbocCovacich pruhd vlevo i vpravo. Odbocovaci pruh
pro odbodeni vlevo musi byt dle normy na komunikaci kategorie S11,5 vzdy. Sitka

odbog&ovacich pruhd byla stanovena na 3,25 m dle CSN 73 6102.

Délky vyfazovacich a zpomalovacich useku byly navrzeny na stejnou délku pro odboceni vievo
i vpravo. Délka vyfazovaciho useku pro odboc€eni vlievo i vpravo byla navrzena na rychlost
90 km/h a je zobrazena na obrazku 34. Zpomalovaci usek ma délku 100 m a byl odvozen
z grafu pro hodnoty délek zpomalovacich useku v zavislosti na rychlosti a podélném sklonu
komunikaci. Graf je zobrazen na obrazku 35. Podélny sklon na kfizovatce byl odhadnut, jedna
se zde o rovinaté Uzemi, proto se podélny sklon nepfedpoklada vétsi nez 2 %.
Pruh pro odboc&eni vievo byl jesté doplnén o délku Eekaciho useku Citajici 10 m, coz odpovida

2 vyCkavajicim vozidlum.

Sika odbogovaciho Navrhova rychlost v km/h
pruhu v m 50 80 70 80 90 100
3,5 (3,25) 40 45 55 60 70 80
3,0 (2,75) 35 40 50 65 65 -

k délce 1: 10.

POZNAMKA Délka vyiazovaciho Useku pro $ifky odboovacich pruhli uzéich neZ 2,75 m se uréi z poméru Sifky
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Obrazek 35: Graf pro odvozeni zpomalovaciho Useku [23]

Odboceni vpravo je navrzeno pres jednopruhovou vétev pfimo do pribézného jizdniho pruhu.
Na vétvich je upravena pfednost pomoci SDZ, kdy vozidla odbocujici z hlavni pozemni
komunikace davaji pfednost vozidlim, ktera odbocuji vlevo z hlavni pozemni komunikace
na vedlejSi nebo vozidlim, ktera jedou pfimo z vedlejSi pozemni komunikace. Tato zména
pfednosti je jeSté doplnéna VDZ V 18 ,Opticka psychologicka brzda“, jez by méla upozornit
na zménu prednosti. Zavedenim tohoto opatfeni by nemélo dochazet ke kongescim a zdrzeni

na kfizovatce pfi odbocCeni navésovych vozidel vlievo z hlavni komunikace.

Navrh kfizovatky a vyobrazené rozhledové poméry a vie€né kfivky jsou soucasti pfilozené

vykresové dokumentace.
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4.3 Krizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka, Luzice

4.3.1 Popis stavajiciho stavu krizovatky

Kfizovatka lezi na km 13,800 000 feSeného Useku a protina se zde silnice 1/55 a silnice
111/42222. Uhel kizeni paprsku kfizovatek je 74,68° a 105,32°. Jako v prede$lych kfizovatkach,

je silnice 1/55 hlavni pozemni komunikaci a silnice 111/42222 vedlejSi. Zaroven je zde snizena

rychlost na hlavni pozemni komunikaci na 70 km/h. Letecky pohled na kfizovatku je zobrazen

na obrazku 36.

Obrazek 36: Letecky pohled na kfizovatku silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka, Luzice (111/42222)
(zdroj: mapy.cz)

Kfizovatka je na hlavni pozemni komunikaci usmérnéna levym i pravym odboCovacim pruhem
na zapadnim (silnice 1/55 od mésta BFeclav) i vychodnim (silnice 1/55 od mésta Hodonin)
paprsku. Z pravych odboc€ovacich pruht vozidla odbocuji pfes vétev pfimo do prabézného
jizdniho pruhu. Odbocovaci pruhy vpravo jsou od pribézného jizdniho pruhu pfimo oddéleny
dopravnim stinem. Hned za kfizovatkou smérem na zapad (na mésto Bfeclav) zacina pravy

odbocovaci pruh k nedaleké Cerpaci stanici.

Vedlejsi pozemni komunikace (severni i jizni paprsek, silnice 111/4222) maiji spole¢ny pruh
pro jizdu pfimo a vlevo a vétev pro odboceni vpravo. Na vétve se odbocluje pfimo
Z pribézného jizdniho pruhu vedlejSi komunikace a odbocuje se pfimo na hlavni pozemni

komunikaci. Vétve jsou od pruhu pro jizdu pfimo a odboc&eni vlevo oddéleny dopravnim stinem.

V pfiloZzené fotogalerii jsou zobrazeny jednotlivé paprsky kfizovatky.
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43.1.1 Fotogalerie

Obrazek 37: Zapadni paprsek (silnice 1/55 od Obrazek 38: Vychodni paprsek (silnice 1/55 od
mésta Bieclav) kfizovatky silnic I/55, 111/4222 a mésta Hodonin) kfizovatky silnic 1/55, 111/4222 a
ulice Bojanovicka, Luzice (111/42220) ulice Bojanovicka, Luzice (I11/42220)

Obrazek 39: Jizni paprsek (ulice Bojanovicka, Obrazek 40: Severni paprsek (silnice 111/4222
Luzice — 111/42222) kfizovatky silnic 1/55, 111/4222 od obce Dolni Bojanovice) kfizovatky silnic 1/55,
a ulice Bojanovicka, Luzice (111/42220) [11/4222 a ulice Bojanovicka, Luzice (111/42220)

4.3.2 Navrh opatieni

PFi zkoumani kfizovatky bylo zjisténo a provéfeno, Ze kfizovatka nevyhovuje rozhledovym
pomeérim, které jsou potfebné pro SDZ P4 ,Dej pfednost v jizdé!“ na jak severnim (silnice
[11/4222 od obce Dolni Bojanovice), tak i na jiznim (ulice Bojanovicka, Luzice — 111/42222)

paprsku kfizovatky.

Na jiznim paprsku (ulice Bojanovicka, Luzice) kfizovatky tento problém nebyl dale feSen,
jelikoz ptijezd ke kfizovatce je z obce, jejiz konec je oznaden par metra pred kfizovatkou.
Vozidla se tedy nepohybuji vysokou rychlosti. Dale je pfijezd ke kfizovatce Uzky a je lemovan
aleji stroma, které brani vyhledu na hlavni pozemni komunikaci a vozidla zde zastavuji sama,

bez pfikazu SDZ. U&elna by na tomto paprsku byla obnova VDZ, které uz jde skoro neviditelné.

54



Jako opatfeni na severnim paprsku (od obce Dolni Bojanovice), aby se paprsek nemusel
osazet SDZ P6 ,St(j, dej prednost v jizdé!“, bylo navrzeno vykaceni stavajici vzrostlé zelené
o celkové plose 300 m? na levé strané silnice, které brani vyhledu na hlavni pozemni
komunikaci. Zaroven zde byl navrzen délici ostrlvek kapkovitého tvaru, ktery upozorni
na kfizovatku a také oddéli protismérné jizdni pruhy. Na tomto paprsku je také vhodné obnovit

stavajici VDZ, které je témérf neviditelné.

Navrh této upravy je zobrazen v pfilozené vykresové dokumentaci.
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Obrazek 41: Délici ostrivek kapkovitého tvaru [23]
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4.4 Krizovatka silnic 1/55 a 11/432

4.4.1 Popis stavajiciho stavu krizovatky

KFizovatka se nachazi na km 20,410 feSeného Useku. KFizi se zde silnice 1/55, ktera je ur€ena
jako hlavni pozemni komunikace se silnici 11/432, ktera je z dopravniho hlediska vedena
jako vedlejsi pozemni komunikace. Uhel kiizeni paprsk( je 89,72° a 90,28°. Obdobné jako

na predeslych kfizovatkach je i na této kfizovatce svislym dopravnim znacenim snizena

rychlost na hlavni komunikaci na 70 km/h. Tato znacka je jesté doplnéna o svislou dopravni

znacku IP31a Méfeni rychlosti. Letecky pohled na kfiZovatku je zobrazen na obrazku 42.

Obrazek 42: Letecky pohled na kfizovatku silnic 1/55 a 11/432 (zdroj: mapy.cz)

KFiZovatka je na hlavni pozemni komunikaci usmérnéna levymi i pravymi odboCovacimi pruhy.
Z pravych odbocovacich pruhl se odbocuje pfes narozi pfimo do priibézného jizdniho pruhu.
Na konci téchto odbocCovacich pruht je vyobrazena VDZ V5 ,Pfi€na &ara souvisla®.
Pfijezd ke kfizovatce ze zapadniho (silnice 1/55 od mést Bfeclav, Hodonin) i vychodniho
(silnice 1/55 od obce Rohatec) paprsku je osazen smérovymi sloupky Z11h ,Smérovy sloupek
zeleny — baliseta“. Prubézny jizdni pruh je v prostoru kfizovatky opatfen povrchem

se zvySenym smykovym tfenim.

VedlejSi pozemni komunikace (silnice 11/432) jsou usmérnény dopravnimi stiny, které oddélu;ji
spole€¢ny pruh pro jizdu pfimo a odbocCeni vlevo od vétvé pro odboc&eni vpravo.
Odboceni vpravo probiha pfimo do pribézného jizdniho pruhu hlavni pozemni komunikace
(silnice 1/55). Jak na severnim (silnice /432 od MC Panov), tak i na jiznim paprsku (silnice
[1/432 od mésta Hodonin) kfizovatky je pruh pro jizdu pfimo a odbodeni vlevo oddélen

od protismérného pruhu dopravnim stinem. Kazdé VDZ V5 ,PfiCna Cara souvisla“ je
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na vedlejSi pozemni komunikaci doplnéno o napis STOP. Tento napis se také nachazi

na severnim paprsku 100 m od kfizovatky.

Ve fotogalerii jsou zobrazeny paprsky kfizovatky a také smérové sloupky na zacatku

kfizovatky.

44.1.1 Fotogalerie

Y

Obrazek 43: Zapadni paprsek (silnice 1/55 od Obrazek 45: Jizni paprsek (silnice 11/432 od

”}éSt Breclav, Hodonin) kfizovatky silnic 1/55 a mésta Hodonin) kfizovatky silnic I/55 a 11/432
111432

Obrazek 44: Severni paprsek (silnice 11/432 od Obrazek 46: Vychodni paprsek (silnice I/55 od
MC Panov) kfizovatky silnic I/55 a 11/432 obce Rohatec) kfizovatky silnic 1/55 a 11/432
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Obrazek 47: Smérové sloupky zelené (Z11h)
na pfijezdu ke kfizovatce ze zapadniho sméru

4.4.2 Navrh opatreni

Na této kfizovatce se stalo nejvice nehod za sledované obdobi (celkem 37). Pfi posouzeni
kapacity kfizovatky bylo zjisténo, Ze kfizovatka nevyhovuje. Proto je v diplomové praci

navrzena jeji celkova pfestavba z urovnoveé kfizovatky na mimourovrnovou kfizovatku.

Normy CSN 73 6102 obsahuiji tabulku, ktera je zobrazena na obrazku 48, s doporuéenym
typem kfiZzovatek pro dané silnici a u¢elové komunikace. Pro kfizeni silnice I. tfidy a Il. TfidyO
se doporuc€uje vyuziti uroviiovych kfizovatek s usmérnénim jak hlavnich, tak i vedlejSich
dopravnich proudech (sou€asny stav kfizovatky). DalSim typem je vyuziti okruzni kfizovatky

s jednim pruhem na okruznim pasu.
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Silnice 1. tFidy Silni Siini Ugelové
nice nice
TRHAEIInice smérové smérovs I tFicly IN. tridy koﬂﬂ::“
rozdélené nerozdélené piistupné
Smérové . MUK MUK MUK K K
= | rozdélens UK-su 2* UK-SU 2 UK-T
2 OK2® OK2*
8 [smerove MUK MUK UK-su1 | UK-su1 K
£ |nerozdélené UK-sU 2° UK-8U 1 UK-SU 2 UK, UK SU 1
7] OK2® UK-SU 2 OK1® UK -sU 2*
OK2% OK1® (Hypermarket)
Silnice Il. Tidy MUK UK-SU 1 LS UK UK
UK-8U2 !JK-S!J’] UK-SU1 ':]K—SLH
OK1® UK - 8U 2° OK1° UK-suU2*
OK1 OK1
Silnice 11, TFidy K UK-8U1 . UK UK UK
OK-T UK-SU 1 oK1 OK1
OK1
Utelové K K UK UK UK
komunikace vefejné . UK UK-8U 1 QK1 OK1
pfistupné UK-8U 1 UK - SU 2°
UK-sU2* i
(Hypermarket) OK1
Uvedené zkratky maji nasledujici vyznam:
MUK Mimouroviiova kfizovatka,
UK Urovihova kfizovatka bez usmérnéni dopravnich proudd;
UK-SUA1 UK's usméménim dopravnich proudi na vediejsi komunikaci®
UK-SU2 UK s usmémé&nim dopravnich proudi na hlavni i vediejsi komunikaci”;
UK-T UK pouze s pfipojenim a odpojenim dopravnich proudi;
K Kfizeni PK bez vzajemného pfipojent;
OK2 Okruzni kfizovatka se dvéma a vice jizdnimi pruhy na okruznim pasu;
OK1 Ckruznl kiiZovatka s jednim jizdnim pruhem na ckruznim pasu;
MINI Miniokruzni kfizovatka.
? Ve zdavodnénych pfipadech.
® Ve smyslu zakona &. 361/2000 Sb.

Obrazek 48: Doporucené typy kfizovatek

Z duvodu vysokych namérenych intenzit na levém odboceni ze zapadniho paprsku hlavni
pozemni komunikace (od mést Bfeclav, Hodonin) na severni paprsek vedlejSi komunikace
(MC Panov) a pravého odbogeni ze severniho paprsku vedlej$i komunikace (MC Panov)
na zapadni parsek hlavni komunikace mésta Bfeclav, Hodonin) bylo od doporucenych typ(

upusténo a byla navrzena MUK.
Kfizovatka je v této praci pouze feSena jako ideova studie bez navrhu vySkového fedeni.

Vzhledem k prostorovym moznostem zde nebyl navrzen konkrétni typ mimouroviiové
kfizovatky, ale byla zde navrzena kombinace osmickovité MUK s kosodélnou MUK s jednim
pfemosténim. Hlavni pozemni komunikace je vedena pod mostem a vedlejSi pozemni

komunikace je vedena na mosté.

Kfizovatka a dalSi objekty byly navrzeny dle norem CSN 73 6101, CSN 73 6102,
a také dle technickych podminek TP 65, 133, 169, a vzorovych list(.

Kfizovatka byla provéfena rozhledovymi paprsky na vedlejSich pozemnich komunikacich,
které odpovidaji rozhledovym pomértiim pro SDZ P4 ,Dej pfednost v jizdé!“. Dale byla v§echna

narozi provérena vleCnymi kfivkami pro navésové soupravy vozidel a autobusy o délce 12 m.

59



4.4.3 Reseni 1

44.3.1 Vychodni a zapadni paprsek (silnice 1/55)

Silnice 1/55 je kategorizovana jako S 11,5/90. Na silnici byly navrzeny odbocovaci pruhy vpravo
o Sifce 3,5 m. Ze zapadniho paprsku (od mést Bfeclav, Hodonin) odbo€ovaci pruh navazuje
na vétev A pro pfimé odbocCeni vievo (kapitola 4.4.2.3). Ze vychodniho paprsku (od obce
Rohatec) pravy odboCovaci pruh navazuje na pfimou vétev D (kapitola 4.4.2.5). Délka
vyfazovacich Usekl je navrzena podle navrhové rychlosti zobrazené na obrazku 49 a délka
zpomalovacich Usekl je odvozena z grafu pro délku zpomalovacich Usekl( zobrazeného

na obrazku 35.

Navrhova rychlost v, v km/h 80 I 90 100 120

Délka vyrazovaciho Useku 80 90 100

POZNAMKA Pro navrhové rychlosti nizéi nez 80 km/h plati tabulka 7.

Obrazek 49: Délky vyfazovacich Useku v zavislosti na navrhové rychlosti [23]

Jak do vychodniho, tak do zapadniho paprsku Usti pfipojovaci pruh z vétvi MUK o $ifce 3,5 m.

Délky jednotlivych useku pfipojovaciho pruhu jsou zobrazeny na obrazku 50.

Navrhova rychlost v km/h 80 S0 100 120
Délka zafazovacino useku L; v m 60 70 80 90
Délka manévrovaciho 0seku v Ly 120 130 145 175

vm '
Delka oddélujiciho useku Log v m ap 30 30 30
Délka DFEESLOLV:E;,EOH?)FU huvm 210 230 255 205

Obrazek 50: Jednotlivé délky usekil pfipojovaciho pruhu [23]
4.4.3.2 Severni a jizni paprsek (silnice 11/432)

Silnice byla kategorizovana jako S 7,5/90 s Sifkou jizdnich a odbocovacich pruhl 3 m.
Na silnici byly vytvofeny odbo&ovaci pruhy vpravo na severnim (od MC Panov) a jiznim (od
mésta Hodonin) paprsku o Sifce jizdniho pruhu 3 m. Pravy odbolovaci pruh na severnim
paprsku (od MC Panov) navazuje na pfimou vétev C (kapitola 4.4.2.4) a pravy odbo&ovaci

pruh na jiznim paprsku (od mésta Hodonin) navazuje na pfimou vétev B (kapitola 4.4.2.3).

Na silnici byly dale vytvofeny 2 zkracené odbo&ovaci pruhy vlevo jak ze severniho (od MC
Panov), tak i zjizniho (od mésta Hodonin) paprsku. Levy odbo€ovaci pruh ze severniho
paprsku (od MC Panov) navazuje na pfimou vétev B (kapitola 4.4.2.3) a pravy odbocovaci

pruh z jizniho paprsku navazuje na pfimou vétev C (kapitola 4.4.2.4).
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4433 Vétev Aa B

Vratna vétev A byla na kfizovatce navrzena z divodu velkych intenzit pro levé odboceni
ze zapadniho paprsku (od mést Bfeclav, Hodonin) na severni paprsek (MC Panov). Timto se

zajisti plynulé a bezpeéné odboceni vozidel.

Jednopruhova vratna vétev A zacina na zapadnim paprsku kfizovatky odbo&ovacim pruhem.
Pokracuje pravym smérovym obloukem o vnitfnim poloméru jizdniho pruhu 50 m, ktery by mél
zajistit jizdu po vétvi rychlosti 40 km/h. Zakladni Sifka jizdniho pruhu vétve 3,5 m byla
rozSifena o pozadovanou hodnotu dle norem. Vratna vétev A byla vytvofena i pro vozidla,
ktera na plavodni kfizovatce potfebuji odbocit vpravo, proto se vétev po 125 m rozdéluje
na pruh pro odboleni vpravo (smérem na sever na mésto Hodonin), ktery pokracuje
pfipojovacim pruhem a pruh pro levé odbodeni (smé&em na jih na MC Panov).
Sitka ptipojovaciho pruhu je 3,0 m a hodnoty jednotlivych Usekl pfipojovaciho tseku jsou

zobrazeny na obrazku 50.

Jednopruhova pfima vétev B slouzi pro vozidla odboéujici ze severniho (od MC Panov)
a jizniho (od mésta Hodonin) paprsku na vychodni paprsek (na obec Rohatec). Pfima vétev B
je sloZena z pravého smérového oblouku o vnitinim poloméru jizdniho pruhu 44,70 m,
nasleduje levy oblouk o vnitfnim poloméru jizdniho pruhu 45,75 m. Po levém oblouku
nasleduje pfimy usek, ktery je spojen s pfipojovacim pruhem pravym smérovym obloukem
s pfechodnicemi tvaru klotoidy o poloméru 92,25 m. Sitka jizdniho pruhu vétve je 3,5 m
a ve smeérovych obloucich byla rozsifena. Délka pfipojovaciho pruhu a jeho jednotlivych Useku

je stejna jako predeslé pfipojovaci pruhy.

Na pfimou vétev A se vozidla napojuji z jizniho sméru (od mésta Hodonin) odboovacim
pruhem vpravo. Pro vozidla, ktera na vétev odboduiji ze severniho paprsku (od MC Panov), byl

vytvoien zkraceny odboc€ovaci pruh vievo. Mezi pfimou a vratnou vétvi byl vytvofen délici pas.

4434 Pfima vétev C

Dalsi jednopruhova pfima vétev byla vytvofena v severozapadnim kvadrantu kfizovatky.
Vétev C zadina odbo&ovacim pruhem ze severniho paprsku (od MC Pénov), pokraduje pravym
smérovym obloukem s pfechodnicemi tvaru klotoidy o vnitfnim poloméru jizdniho pruh
92,95 m. Nasleduje pfimy usek, ktery je do pfipojovaciho pruhu naveden pravym smeérovym
obloukem s pfechodnicemi tvaru klotoidy o vnitinim poloméru jizdniho pruhu 94,90 m.
Pfipojovaci pruh ma stejné rozméry, jaké pfedchozi pfipojovaci pruhy. Stejné jako pfedchozi
vétvé ma vétev Sitku jizdniho 3,5 m, kterd byla ve smérovych obloucich rozSifena.
Do této vétveé je navrzeno odbodeni pro vozidla jedouci z jizniho paprsku (od mésta Hodonin)

na zapadni paprsek (na meésta Bfeclav, Hodonin). Pro toto odbocCeni byl vytvoren
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na severojiznim paprsku zkraceny odbocCovaci pruh. Na vétvi byla dale zménéna pfednost
pro vozidla pfijizdéjici na vétev ze severniho paprsku stejné, jako byla zména prednosti

navrzena na kfizovatce silnic 1/55, 11/424 a 111/4233 v kapitole 4.2.

4435 Prima vétev D

Dal3i jednopruhova vétev se nachazi v severovychodnim kvadrantu. Tato vétev slouZzi pro levé
a pravé odboc€eni z vychodniho sméru hlavni pozemni komunikace (od obce Rohatec)
na vedlejdi pozemni komunikaci. Vétev zacina stejné jako predeslé vétvé odbocovacim
pruhem vpravo na hlavni pozemni komunikaci. Poté pokraCuje pravym smérovym obloukem
s pfechodnicemi tvaru klotiody o vnitfnim poloméru jizdniho pruhu 92,70 m, na ktery navazuje
pFimy usek. Pfimy usek konci levym smérovym obloukem o poloméru 46,65 m. Ve smérovém
oblouku vznikaji 2 odbogovaci pruhy — jeden pro odbo&eni vpravo na severni paprsek (na MC
Panov) a druhy pro odboceni vlevo na jizni paprsek (na mésto Hodonin). Odbo&eni vpravo
probiha pfimo do pribézného jizdniho pruhu. Tato vétev je od ostatnich vétvi odsazena
0 200 m zdiivodu pfipojovaciho pruhu z vratné vétve. Sitka jizdniho pruhu je 3,5 m

a ve smeérovych obloucich byla rozsifena.

4.4.4 Reseni 2

V ramci této prace bylo navrzeno dalSi feSeni, které eliminuje velké odsazeni vétve D.
Navrh jizni 8asti MUK (vétev A a vétev B) z(stava stejny. V severni &asti MUK na silnici 1/432

vznikla nova okruzni kfizovatka, ve ktera zagina pfima vétev C a konc¢i pfima vétev D.

444.1 Okruzni krizovatka

Okruzni kfizovatka je navrzena jako jednopruhova okruzni kfizovatka se dvéma bypassy
a &tyfmi paprsky. Sifkové uspofadani okruzni kfizovatky je zobrazeno na obrazku 51.
Sitka vjezdu se na kazdém paprsku li§i, je v rozmezi od 3,5 m do 4,2 m. Sitka vyjezdu je stejna
na kazdém paprsku a €ita hodnotu 4,5 m. Poloméry vjezdu jsou stanoveny na hodnotu 20 m,
pouze vjezd ze severniho paprsku (od MC Panov) ma polomér viezdu 12 m a je dopinén

0 zpevnénou srpovitou krajnici. Polomeéry vyjezdl jsou stejné velikosti 20 m.
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Vnéjsi pramér Sifka okruZniho ... Prurvl1er L
1ok pésu Sitka prstence nezpevnané gasti
stfedového ostrova
D [m] aop [M] ap [m] Dso [m]
24 7,00 2,70 4,60
26 6,60 2,30 8,20
28 6,20 2,10 11,40
30 6,00 1,80 14,40
32 5,80 1,60 17,20
34 5,50 1,50 20,00
36 5,40 1,30 22,60
38 5,30 1,20 25,00
40 5,10 1,20 27,40
42 5,00 1,10 29,80
44 4,90 1,00 32,20
46 4,80 1,00 34,40
48 4,70 1,00 36,60
50 4,70 1,00 38,60

Obrazek 51: Sitkové usporadani jednopruhovych okruznich kfizovatek [32]

Ze severniho paprsku (silnice 1/432 od MC Panov) byl vytvofen bypass 1 na pfimou vétev C.
Zminény bypass byl vytvofen z duvodu velké intenzity odboCujicich vozidel ze severniho
paprsku (silnice 1/432 od MC Panov) na zapadni paprsek (silnice 1/55 smér na mésta Bieclav,
Hodonin). Vétev vznikd odbocujicim pruhem a pokraCuje pravym smérovym obloukem
o vnitfnim poloméru 97,8 m s pfechodnicemi tvaru klotoidy. Sitka jizdniho pruhu bypassu
je 4,35 m. Z bypassu vozidla vjizdi pfimo do jizdniho pruhu vétve C. Na bypassu byla zarover

zménéna prednost z divodu mozného vzniku kongesci na okruzni kfizovatce.

Daldi bypass byl vytvoren pro vozidla jedouci z vratné vétve A (ze silnice /55 od mést Bfeclav,
Hodonin) smérem na sever (na MC Panov). Z divodu zvy$eni bezpe&nosti je bypass 2 fyzicky
oddélen od pribézného jizdniho pruhu a okruzni kfizovatky. Bypass zacina vyjezdem z vratné
vétve jizdnim pruhem 8ifky 3,5 m. Na okruzni kfizovatce pokracuje vn&jSim jizdni pruhem
o Sifce 6,25 m. Do toho jizdniho pruhu smi vozidla pouze z vratné vétve A a z pfimé vétvé D,
kteFi jedou smérem na sever (na MC Panov). Bypass je zakon&en pfipojovacim pruhem.

Délky jednotlivych useku pfipojovaciho pruhu jsou zobrazeny na obrazku 50.

4.4.4.2 Prima vétev C

Pfima vétev C zacina okruzni kfizovatkou. Za okruzni kfizovatkou bylo do vétvé navrzeno

pfipojeni z bypassu 1. Z okruzni kfizovatky je vétev vedena pfimym usekem a Sifce jizdniho

pruhu 3,5 m. S pfipojovacim pruhem je vétev spojena smérovym obloukem o vnitfnim
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poloméru 498,25 m a pfechodnicemi tvaru klotiody. Pfipojovaci pruh ma stejné dlouhé

jednotlivé Useky, jako predchozi pfipojovaci pruhy. Délky téchto Useku jsou zobrazeny
na obrazku 50.

4443 Prima vétev D

Pfima vétev D zacdina odboCovacim pruhem ze silnice 1/55 od vychodu (od obce Rohatec).
Odbocovaci pruh je s vétvi spojen pravym smérovym obloukem o vnitfnim poloméru 498,25 m
a prechodnicemi tvaru klotoidy. Vétev koncCi okruzni kfizovatkou. 50 metrd pfed okruzni
kfizovatkou byl vytvofen odbo€ovaci pruh vpravo. Vozidla se ztoho pruhu pfipojuji
na bypass 2. Polomér vjezdu na bypass ma velikost 12 m a je doplnén o zpevnénou krajnici

srpovitého tvaru. Polomér vjezdu na okruzni kfizovatku €ini 20 m.
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5 Navrh bezpeénostnich opatreni pro zamezeni stretu se
ZVeri

Jak jiz bylo popsano v kapitole 2.2 MezikfiZzovatkové useky, vice jak 50 % dopravnich nehod
bylo zpUsobeno srazkou ze zvéfi. Pfi analyze nehodovosti bylo zjist€no, Zze nejvice srazek
se zvéfi bylo b&hem noci, mezi 20. hodinou ve&erni a 5. hodinou ranni. Casto se nehody udaly
i mezi 17. a 18. hodinou vecerni. Najdou se zde i nehody, které se staly béhem dne, napfiklad
kolem 12. nebo 15. hodiny odpoledne. Dopravni nehody tohoto druhy nevznikaji v jednom
Casovém obdobi roku, ale jsou rozprostfeny b&éhem celého roku. Mélo by proto byt navrzeno

opatfeni pro zamezeni vniknuti zvére na silnice.

Podle webovych stranek mezinarodni encyklopedie BioLib, kitera mapuje vyskyt rostlin hub
a zivogichd po celé CR, byly zjisténa pfitomnost riizného druhu zvéfe v nami FeSeném Useku.
Podle zvoleného druhu zvére je dale zobrazena mapa CR, ktera je rozdélena do sitového pole
pomoci stejné velkych &tvercu. V kazdém d&tverci je potom vyobrazen symbol, ktery urluje,
zda se jedna o staly nebo do¢asny vyskyt daného druhu, nebo zda je nebo neni tento vyskyt

doloZen. Na obrazku 52 je vidét mapovani vyskytu jelena evropského v CR. [14]

druh

jelen evropsky
Cervus elaphus Linnaeus, 1758

UloZit mapku | Seznam obsazenych étverch | Pfidat zdznam o pozorovani]
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Obrazek 52: Priklad zjisténi vyskytu jelena evropského (Cervus elaphus) podle encyklopedie BioLib
[14]

65



Z téchto webovych stranek bylo zjisténo, ze v FeSeném Useku se vyskytuji tyto druhy
zivoCichl: srnec obecny (Capreolus capreolus), prase divoké (Sus scrofa), jelen evropsky
(Cervus elaphus) (v ¢asti useku pouze obéasny vyskyt), danék evropsky (Dama dama) (pouze
v ¢asti useku), zajic polni (Lepus europaeus), liska obecna (Vulpes vulpes), krtek obecny
(Talpa europaea), jezek vychodni (Erinaceus roumanicus), veverka obecna (Sciurus vulgaris),

dale hrabo$ polni (Microtus arvalis), nebo také mys domaci (Mus musculus). [14]

Z téchto vyjmenovanych zivoc€ichu je patrné, Ze tyto nehody zpUsobuji nejvice srnec obecny,
prase divoké, jelen evropsky a danék evropsky. Je to dané jejich velikosti a pfi stfetu

s vozidlem zpusobuji rozsahlé Skody na vozidle i na zdravi zu¢astnénych osob.

Dle TP180 Migracni objekty pro zajisténi priichodnosti dalnic a silnic pro volné Zzijici zivocichy
Ize tyto vybrané zivocichy rozdélit do 5 kategorii podle vztahu k migraci a technickému feseni

pro moznou migraci. Kategorie jsou zobrazeny na obrazku 53. [15]

Kategorie Pfiklady druhu Technické feSeni Charakteristika
A jelen evropsky nejnarocnéjsi parametry na provérenych dalkovych
velei savci a druhy | rys ostrovid jak z hlediska rozméru, tak migraénich trasach bez rugivych
nejnarocnégjsi na medved hnédy doprovednych prvka, optimalni antropogennich vliva
parametry objektu | vlk obecny jsou pfirozena premosténi
kocka divoka hlubokych udoli, v rovinate
los krajiné je realizace naro¢na
a ¢asto problematicka
B srnec obecny technické parametry objekta lokalni migrace, cesty mezi
stredni savci, prase divoke miméjsi neZ u kategorie A, nutna | zdroji potravy, vodou a misty
kopytnici (danék evropsky) jejich v&tsi €etnost, zvirata této odpocinku, vyuziva je predevsim
(muflon) kategorie mohou bez problemd | mistni populace, ktera je
vyuzivat migraénich profilG na mistni podminky dobfe
kategorie A adaptovana
C liska obecna rozméry nejsou hlavnim lokalni migrace mezi zdroji
stfedni savci, Selmy | jezevec lesni faktorem, dileZitéjsi je potravy, vody a ruznymi ¢astmi
vydra fiéni dostatecna cetnost, v mistech obyvaného teritoria, migrace
bobr evropsky migracniho tlaku optimalni osamostatnujicich se mladat,
drobné kunovité vzdalenost 5001000 m, migracni profily vyuziva
Selmy vyuZiti a Gprava rady trubnich predeviim mistni populace, tyto
propustkad, kde je treba zajistit druhy nejsou pfilis citlivé na
predevsim dostatecny pruh rusivé antropogenni viivy
souse (1 m) podél pievadéného
vodniho toku
D kombinace prachodud pod specialni sezénni teritorialni
obojZivelnici komunikaci a bariér, které brani | migrace mezi zimovistém a
vstupu na komunikaci, vhodnym | mistem rozmnozovani a ¢asti
feSenim je vybudovani nahradni | teritoria, kde travi zbytek roku,
vodni plochy pro rozmnoZovani, | migracni cesty vyuZivany jedinci
ktera by se nachazela pfed ve velké pocetnosti, v blizkosti
komunikaci ve sméru jarni kaZdé trvalé vodni plochy
migrace vhodné pro rozmnoZovani
obojzivelnika
E v&echny druhy propojeni obou &asti je tfeba propoijit dvé &asti velmi
(samostatna daného ekosystému | rozdéleného ekosystému cenného ekosystému, ktery
kategorie) véetné bezobratlych | nadchodem nebo podchodem, vyZaduje vysoky stuperi ochrany
ekosystémy Zivogicht a druhi toto feSeni obecné prostorové a ktery byl dalnini stavbou
rostlin nejnarocnéjsi, propojovaci prvek | pferusen a rozdélen
musi mit shodné pedologicke,
hydrologické a svételné
podminky jako propojovany
ekosystém

Obrazek 53: Rozdéleni zivocCichl do kategorii [15]
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5.1 Navrh reseni

5.1.1 Vystavba migracnich objektt

Jednim z moznych FeSenim je vystavba migracnich objektd (propustkt, nadchodu
a podchodu) pfes danou silnic. Podle dopravni intenzity na silnici 1/55, kdy intenzita
je v priméru 11 814 vozidel za den, je silnice vzhledem k migraci zvéfe oznacena jako vysoka
(intezita pfesahuje 10 000 vozidel za den). Silnice by na zvéf méla mit silny odpuzujici u€inek
a pocCet nehod se zvéfi by mél byt relativné maly. Na tom typu komunikace by mélo byt
aplikovana v3echna dostupna opatfeni pro zajiténi migrace. K tomuto fedeni je potfeba
i zajistit vhodnou ekologickou strukturu pfichodu k migracnim objektim (zalesnéni, liniova

vegetace). [15]

5.1.2 Odrazece proti zvéri

Odrazece proti zveéfi jsou specialni odrazové prvky, které se umistuji na pozemni komunikaci.
Slouzi k tomu, aby zabranila zvéfi vstup na pozemni komunikaci. Tyto odrazec€e odrazeji svétlo
vozidel, ktera projizdi na pozemni komunikaci do prostoru vyskytu zvéfe (pfilehlé pole, lesy,

louky atd.) a tim odrazuji zvéf od vstupu na pozemni komunikaci. [16]

Odrazece se umistuji na okraj komunikace, napfiklad na smérové sloupky. Nejvétsi ucinnost
maji tyto odrazeCe v noci, protoze reflektory aut osvétluji vice odraze€u najednou a tim tvofri

svételnou bariéru. Zafizeni pasobi jen tehdy, kdy jsou odrazece osvétleny. [16]
Existuji 2 typy odrazecu [16]:

- Typ A — odraze€ s horizontalnim odrazem — tento typ svétlo odrazi v horizontalnim
sméru, vhodny do rovinatého terénu
- Typ B —odraze€ s Sikmym odrazem — tento ty svétlo Sikmo nahoru nebo dold, vhodny

do kopcovitého terénu

5.1.2.1 Technické pozadavky odrazece

Velikost ¢inné plochy musi byt minimalné 80 m?, nejvétsi rozmér odrazece nesmi presahovat
200 mm. Odraze¢ musi odrazovat svétlo v kolmém sméru dopadajiciho svétla, odrazové
svétlo je odrazené do prostorového rozptylového uhlu. Pfiklad odrazecCe je vyobrazen
na obrazku 54 a 55. [16]

Odrazec i drzak musi byt vyrobeny z materialu, ktery je odolny vuci povétrnostnim podminkam
a musi vyhovovat béznému zpUsobu udrzby komunikace. Drzak je mozno upevnit na smérovy
sloupek a nesmi byt jednodude demontovatelny. Nejcastéji se odrazeCe umistuji na smérové
sloupky nebo na dfevéné kily. Minimalni vyska odrazeCe musi byt 0,5 m nad povrchem

komunikace, pokud zvinéni terénu nevyZaduje jinou vysku. Spravné umisténi smérovych
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sloupkd, nastavctl a odrazek je vyobrazeno ve vykresu opakovanych feseni RSD CR é&islo
R93.[16] [21]

Obrazek 54: OdrazeC pripevnény ke Obrazek 55: Odraze¢ pfipevnény ke

smérovému sloupku smérovému sloupku

5.1.3 Pachovy ohradnik

Pachovy ohradnik je chemicky prostfedek podobny pachovym repelentim. Zvéfi zabrariuje
vstup na pozemni komunikaci tim, Ze z néj vyfazuje pach predatora (vlk, rys, medvéd,
nebo také Clovék). Tento pach pusobi na zvéfF varovné a zvéf bud tento ohradnik obejde
nebo prekazku prekona s maximalni rychlosti. Pfi pouziti vice pachovych ohradnikud se vytvari
pachovy plot. Funkce tohoto ohradniku je zavisla na vétru, ktery pach muze rozptylit

nespravnym smeérem. [16]

5.13.1 Provedeni

Pachovy ohradnik se sklada z nosného materidlu (pény) a pachového koncentratu.

7 v

Nosny material, péna, ma i lepici funkci a nanasi se na nosny poklad. Nosny podklad maze
byt kira stromUm vidlice vétvi, pafezy, kily nebo také svodidla. Péna se nanasi ve tvaru koule
o velikosti tenisového mi¢ku nebo vale¢ku o praméru cca 3 cm a délky 10 cm. Péna uz v sobé

obsahuje koncentrat, coz znamena, Ze je funkéni ihned po aplikaci. Zivotnost pény je nékolik
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let, zivotnost pachového koncentratu je nékolik mésicu. Doporucuje se koncentrat doplfiovat

alespon 2x ro¢né. [16]

5.1.4 Vystavba plotu k zabranéni priniku zvéire na pozemni komunikaci.

Vystavba plotu podél pozemni komunikace je dalSim feSenim, jak pfredejit vniknuti zvéfe
a osob na komunikaci. Musi byt v8ak zachovan bezpeény provoz na komunikaci a musi byt
zachovan prostor pro unik osob v pfipadu dopravni nehody. Plot se zfizuje podle dokumentu
RSD CR PPK — PLO (Pozadavky na provedeni a kvalitu plot(). [17]

Plot se umistuje na silniénim pozemku RSD CR. Zpravidla se umistuje 0,5 m od hranice
silnicniho pozemku. Pokud se plot umistuje na jiZ provozovanych komunikacich a vystavbé

brani stromy, je mozné je pokacet. Kaceni probiha v Sifce 3 m od hranice komunikace. [17]

5.14.1 Konstrukce plotu

Plot musi byt pozinkovany, aby byl dobfe viditelny. Plot se sklada z draténého pletiva

napnutého na ocelovych sloupcich. Pfiklad oploceni je zobrazen na obrazku 56. [17]

Pletivo musi byt odolné tlaku, tahu a narazu. Je vyrobeno z ocelového dratu o priméru
2,5mm. Rozte¢ ok u pletiva je do vysky 600 mm na terén maximalné 100 mm.
Nad touto vySkou je rozte€ vétSi, nesmi vSak prFesahnout vysku i Sitku 200 mm.
Pletivo se umistuje na vnéjsi stranu, tedy od pozemni komunikace. Je upevnéno alespor na
tfech napinacich dratech o praiméru 3,0 mm, pfi¢emz spodni napinaci drat je veden tésné nad

arovni terénu. [17]

Sloupky plotu jsou vyrobeny z hladkych trubek s tloustkou stény minimalné 2,5 mm.
NejcastéjSi rozmér trubky, ktery se pouziva je 60,3 mm x 2,9 mm (60,3 mm je prameér trubky
a 29 mm je tloustka stény trubky. Rozméry trubky nesmi pfesahnout hodnotu

70,0 mm x 3,00 mm. V horni ¢asti jsou trubky opatfeny plastovou krytkou. [17]

Kazdych 25 az 40 m, na koncich plotu, smérovych lomech a u bran a branek se sloupky
vyztuzuji Sikmymi vzpérami, které se usazuji v horni ¢tvrtiné sloupku. Vzpéry maji rozméry

48,3 mm x 2,6 mm a jsou vyrobeny z hladkych ocelovych trubek. [17]

Jak sloupky, tak i vzpéry jsou ulozeny do betonového zakladu hloubky 700 az 900 mm (zalezi

na terénu). Velikost otvoru pro zaklad je vrtany o minimalnim prdméru 250 mm. [17]

Délka poli plotu je 4 m, maximalné 6 m, a to pouze v odivodnénych pfipadech. Vyska plotu
je minimalné 1,8 m pfi vyskytu pouze srnce obecného a prasete divokého. Pokud se na uzemi
vyskytuje i ostatni vysokéa zveér (jelen, sika, danék, muflon, los) musi byt vySka plotu minimalné
2,0m. [17]
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5.1.4.2 Konstrukce branek

Branky maiji vétSinou velikost 1 m x 2 m a otviraji se proti sméru priachodu zvére,
tedy od komunikace. Brany jsou dvoukfidlové o Sifce 2 m nebo 4 m. Jak branky, tak brany
nesmi mit zadné bézné kliky, kovani, mechanické zavirace atd. Branky a brany jsou potahnuty
svarovanou siti s oky o velikosti maximalné 100 mm x 100 m. Sit' je vyrobena z dratu o velikosti
5 mm [17]

Obrazek 56: Ukazka oploceni silnice [18]

5.1.5 Volba vhodného opatreni

Vystavba novych objektl a uprava ekologické strukty uzemi okolo stavajici komunikace (zde
silnice 1/55) je Casove i finacné naro€na. Navic jak nadchody tak i podchody musi mit minimalni
Sifku proto, aby tyto objekty byly efetkivni a zvér je vyuzivala. V blizkosti silnice se dale nachazi
zastavba ¢imz vystavbu téchto objektl zhoruSuje a efektivita vyuziti téchto objekd by byla

nizka.

LepSim zplUsobem jak zabranit zvéfi vniknuti na silnici je pouziti zafizeni odrazujici zvér
od vstupu nebo vystavba plotu podél silnice. Bohuzel se timto vSak narudi pfirozena migrace

zvére.

Uginnost zafizeni odrazujici zvéf od vstupu na pozemni komunikaci sice neni vysoka
(pohybuje se okolo 6 az 12 mésicu), ale zato nevytvafi umélou bariéru mezi Uzemim

a pozemni komunikaci. Plot ma danou zvéf navadét, ne jim uzavirat cestu. [17]

Proto byla zvolena kombinace vystavby plotu a instalace odraze&l jako ochrana proti vniknuti
zvéfe na silnici 1/55. Jako typ odrazefe byl zvolen typ A, ktery je vhodny na rovinaty terén.

Odrazece budou umistény na tyto useky silnice 1/55:
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e km 17,900 000 — km 20,410 000 — Usek mezi MUK silnic 1/55 a 11/431 a kfiZzovatkou
silnic 1/55 a 11/432

e km 24,810 000 — 27,980 000 — Usek mezi kfizovatkou silnic 1/55 a 111/4258 a MUK silnic
I/55 al/70

Plot bude vystavén na nize uvedené useky silnice 1/55:

e km 3,903 000 — km 6,917 000 — usek mezi kfizovatkou silnice 1/55 a ulici Za Dvorem,
Hrusky a kfizovatkou silnic 1/55, 11/424 a 111/4233

e km 15,540 000 — 17,900 000 — Usek mezi kfizovatkou silnic 1/55 a 1/51 a MUK silnic
I/55 a 11/431

e km 20,410 000 — 27,980 000 — Gsek mezi kfizovatkou silnic I/55 a 11/432 a MUK silnic
I/55 a1/70

Useky byly vybrany v zavislosti na poétu nehod se zvéfi z celkového poétu dopravnich nehod

na daném useku.

Podrobnéjsi navrh plotu a odrazecl je pfilozen ve vykresové dokumentaci.
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6  Navrh bezpeénostnich opatreni pro zamezeni stretu do
pevné prekazky (stromu)

Obé jiz zmifované nehody (viz kapitola 2.2.3), které skoncily narazem do pevné prekazky
(stromu), nemaji spole¢nou pouze pfi¢inu dopravni nehody. Na obrazku 57 je vyfoceno misto
dopravni nehody u obce MikulCice. Na obrazku 58 je vyfoceno misto dopravni nehody u obce
Rohatec. Jak je z téchto obrazkd patrné, obé mista nehody jsou celkem identické. Silnice
je vobou pfipadech vnaspu a napojuie se na terén pomoci svahu bez pfikopu.
Zatimto svahem je vysazena alej stromu. Jediné, v ¢em se obé mista lisi, je vzdalenost stromu
od vodiciho prouzku. U dopravni nehody u obce MikulCice je vzdalenost stromd od vodiciho

prouzku 4 m, vySka paty pfekazku od okraje vozovky je 0,7 m. U dopravni nehody u obce

Rohatec je vzdalenost od okraje zpevnéné 5 m, vySka paty pfekazky od okraje vozovky
je 0,85 m.

Obrazek 58: Misto druhé dopravni nehody (u
obce Rohatec)

Obrazek 57: Misto prvni dopravni nehody (u
obce Mikulgice)

6.1 Zpusob opatieni

Zda je prekazka bezpetna nebo nebezpe€na pro provoz na pozemnich komunikacich
se posuzuje podle grafu zobrazeného na obrazku 59. Zavisi zde na vzdalenosti pevné

prekazky od okraje zpevnéni a vySce paty prekazky od okraje vozovky. Za nebezpecné
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se povazuji pevné prekazky, které jsou od okraje vozovky vzdaleny méné, nez je rozhodujici

vzdalenost zimax pro silnice a zamax pro dalnice.

Dalnice, silnice pro motorova vozidla - Z, .,
———  Silnice - Zyyax

+
H

T

+
N

o

'
nN

'
(o)}

[
oo

vyska paty piekazky h [m)®
A

'
=l
o

skute¢na vzdalenost pevné prekazky u [m]

Obrazek 59: Graf vzdalenosti pevné prekazky [24]
Obé zminéné prekazky (stromy) na silnici I/55 jsou od okraje vozovky vzdaleny ménég,
nez je pozadovana hodnota. Pfedstavuji tedy bezpelnostni riziko pro provoz na pozemnich

komunikacich.

Pevné prekazky (stromy) je tedy nutné odstranit. Pfekazky jsou soucasti aleje stromd podél
silnice, tudiz cela alej pfedstavuje bezpec€nostni riziko. Z divodu zvySeni bezpeénostni
by mélo dojit k odstranéni stromu v useku od km 9,678 000 po km 11,470 000 a v useku
od km 26,250 000 po km 27,465 000. Aleje stromU se nachazi na pravé i na levé strané

vozovky, mély by byt tedy vykaceny z obou stran.
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Zaver
Cilem této prace bylo zanalyzovat nehodovost, provést dopravni prizkum a navrhnout
stavebni upravy na silnici 1/55 mezi mimourovhovou kfiZzovatkou silnice 1/55, dalnice D2

a silnice 11/425 a mimourovinovou kfizovatkou silnic 1/55 a I/70.

Analyza nehod byla pfedevsim zaméfena na kfizovatky, avSak mezikfizovatkové useky byly
téz brany v potaz. Béhem sledovaného obdobi se na Useku stalo 545 dopravnich nehod,
z toho 185 v kfizovatce. Z analyzy nehodovosti bylo vybrano 5 kfizovatek s nejvétSim poétem

dopravnich nehod. Jedna se o kfizovatky:

e kfiZzovatka silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425

e kfizovatka silnic I/55, 11/424 a 111/4233

e kfizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka, Luzice (111/42222)
e kfiZzovatka silnic I/55 a 1/52

e kfizovatka silnice 1/55 a 11/432

V prasecné kfizovatce silnice 1/55, dalnice D2 a silnice 11/425 vzniklo celkem 25 dopravnich
nehod, ztoho 2 nehody byly stéZzkym zranénim zuclastnénych osob. Z provedeného
prizkumu byly odhaleny silné intenzity pravého a levého odboceni na silnici /55 ze sjezdu
z dalnice D2. Kfizovatka jiz je usmérnéna na vS8ech paprscich, proto zde nebyla navrzena
zadna stavebni Uprava. Byla zde navrzena Uprava VDZ na levém odbocCeni na silnici 1/55
z dalnice D2. Jedna se o nejzranitelngjSi pohyb dle nehodovosti na kfizovatce.
Bylo doporucéeno doplnit tento odbocovaci pruh o VDZ V5 Pfi¢na ¢ara souvisla s doplnénim o
VDZ V18 Opticka psychologicka brzda.

Na kfizovatce silnic 1/55, 11/424 a 111/4233 se stalo nejméné nehod ze vSech vybranych
zranénim zuc€astnénych osob. Prizkum ukazal vyrovnané intenzity odboceni z vedlejSich
komunikaci. Kfizovatka byla kompletné stavebné& upravena, protoZze uUhel kfizeni
je zde nevyhovuijici. K zajiSténi uhlu kfizeni 90° byla kfizovatka odsunuta o 35 m smérem
na zapad. Na hlavni komunikaci byly navrhnuty odboCovaci pruhy jak vlevo, tak i vpravo.
Na vedlejSich komunikacich byl navrZzen délici dopravni ostrivek kapkovitého tvaru.
Odboceni vpravo probiha pfes narozi slozeného ze smérového oblouku a prechodnic.
Na jiznim paprsku u supermarketu vznikla nova okruzni kfizovatka o vné&jSim primeéru 30 m

jako prvek zklidnéni dopravy a upozornéni na blizici se kfizovatku.

Prisec¢na krizovatka silnic kfizovatka silnic 1/55, 111/42222 a ulice Bojanovicka, Luzice
(IN/42222) je nejméné problémova ze vSech vybranych kfizovatek. Stalo se zde 14 dopravnich

nehod vyhradné jen s lehkym zranénim zucastnénych osob nebo byly nehody bez zranéni.
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Dopravni prizkum ukazal velkou intenzitu odboceni vievo se severniho paprsku (silnice
[11/4222 od obce Dolni Bojanovice) na vychodni paprsek (silnice I/55 smérem na mésto
Hodonin). Dalsi vysoka intenzita byla naméfen u odboc€eni vpravo z vychodniho paprsku
(silnice 1/55 od mésta Hodonin) na severni paprsek (silnice 111/4222 smérem na obec
Dolni Bojanovice). K zajisténi rozhledovych pomér pro SDZ P4 Dej prednost v jizdé! bylo
navrhnuto vykaceni zelené na levé strané severniho paprsku (smér od obce Dolni Bojanovice).
K usmérnéni, upozornéni na kfizovatku a oddéleni protismérnych jizdnich pruhd byl na tomto
paprsku navrzen délici dopravni ostrivek kapkovitého tvaru. Bylo také doporu¢eno obnovit

VDZ v celém prostoru kfizovatku vzhledem k jeho opotiebeni.

Stykova kfizovatka silnic 1/55 a 1/52, kde za sledované obdobi bylo 26 dopravnich nehod,

byla v pribéhu feSeni této prace zrekonstruovana, proto nebyla dale analyzovana.

Posledni kfizovatka je prisecna kfizovatka silnic 1/55 a 11/432. Zde se stalo 37 dopravnich
nehod, coz je nejvice ze vSech kfizovatek. 2 z t&chto nehod byly se smrtelnymi zranénimi
a 3 s tézkym zranénim zucastnénych osob. Dopravni prizkum odhalil silné levé odboceni
ze zapadniho paprsku (silnice 1/55 od mést Bfeclav a Hodonin) na severni paprsek (silnice
11/432 smérem na MC Panov) a pravé odbodeni ze severniho paprsku (silnice 11/432 od MC
Panov) na zapadni paprsek (silnice 1/55 smérem na mésta Bfeclav a Hodonin). DalSim vysoka
intenzita je v pfimém sméru na vedlejSich komunikacich. Pfi vypoctu kapacity bylo zjisténo,
ze kfizovatka kapacitné nevyhovuje. Zde byla navrzena celkova prestavba kfizovatky.
Vzhledem k prostorovym mozZnostem byla navrzena kombinace osmickovité MUK
s kosodélnou MUK s jednim pfemosténim. Pro tuto kfizovatku byla vyprojektovana 2 feseni.
Obé feSeni maji 3 pfimé a jednu vratnou vétev. Vratna vétev A slouzi pro pfimé odbocCeni
vlevo z hlavni komunikace (silnice 1/55 od mést Bfeclav a Hodonin) na vedlejsi (silnice 11/432
smérem na MC Panov). Pfima vétev C obsluhuje pfimé odbo&eni vpravo ze severniho paprsku
(silnice 11/432 od MC Panov) na zapadni (silnice /55 smérem na mésta Bfeclav a Hodonin).
Vétev D je od ostatnich vétvi odsazena kvulli pfipojovacimu pruhu zvrtané vétve A.
Na konci této vétvé jsou vytvorfeny odboCovaci pruhy pro odboceni vpravo (silnice 1/432
smérem na mésto Hodonin) a vlevo (silnice 11/432 smérem na MC Panov). Ostatni vétvé jsou
zakoncCeny pfipojovacimi pruhy. Odsazeni vétvé D bylo navrZzeno v ramci prvniho feSeni. Ve
druhém feSeni je navrzena okruzni kfizovatka na silnici 1/432 se 2 bypassy — prvni ze
severniho paprsku (od MC Panov) na pfimou vétev C; druhy vede z vratné vétve A pres vnéjsi

jizdni pruh okruzni kfizovatky na silnici [1/432 smérem na sever (na MC Panov).

V mezikfizovatkovych uUsecich bylo odhaleno, ze vice jak polovina dopravnich nehod byla
zpusobenou srazkou se zveéfi. Z webovych stranek BioLib byl zjistén vyskyt zvére,

ktera migruje pres silnici 1/55. Bylo nalezeno a popsani nékolik zplsobu, jak zamezit zvéfi
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vstup na pozemni komunikaci. Jako nejvhodnéjsi se jevi pouziti odraze¢u nebo vystavba plotu.
Toto opatifeni bylo navrzeno na useky silnice 1/55 dle podtu dopravnich nehod se zvéfi

v zavislosti na celkovém poctu dopravnich nehod v daném Useku.

Prace se dale zabyvala nehodami, jejichz pfiCinou byl naraz do pevné piekazky,
v tomto pfipadé do stromu. Vzdalenost prekazek od okraje je mensi, nez je rozhodujici
vzdalenost. Pevné prekazky byly oznaceny jako rizikové a bylo navrhnuto jejich odstranéni

nebo osazeni vozovky svodidly.

Podkladova data byla zapljéena z Ceského ufadu zeméméfického a katastralniho.
Ortofoto mapy ve vykresové dokumentaci byly stahnuty z aplikace BIMTech Tools.
Grafické Casti byly vytvorfeny v programu spole¢nosti Autodesk AutoCAD a jeho nadstavbé

VehicleTracking. Dopravni prizkum a vypocet kapacity byl vyhodnocen v programu MS Excel.

Navrhy a opatfeni zanesené v ramci této praci by mély zvysit bezpeénost a sniZit pocet
dopravnich nehod nejen v kfiZovatkach, ale také i v mezikfizovatkovych usecich. Dojde také
ke zkapacitnéni kfizovatky silnic 1/55 a 11/432. Opatfeni pfispé&ji k ochrané nejen osob

vyuzivajici silniéni dopravu, ale takeé zvére.
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